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TECHNICKA ZPRAVA

1 Identifika€ni udaje

Nazev stavby : Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna - Zidlochovice

Objednatel :  Sprava zelezniCni dopravni cesty, s.o.,
v zastoupeni: SZDC, s.o., Stavebni sprava Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Stupen dokumentace : Projekt stavby
Projektant : SUDOP Brno, spol. s r.o.
Katastralni uzemi : Zidlochovice

Stavebni objekty :
SO 03-17-01 zst. Zidlochovice, zeleznicni svrsek
SO 03-16-01 zst. Zidlochovice, zelezni¢ni spodek

Odpovédny projektant SO: Ing. Igor Kekely SO 03-17-01 SUDOP Brno spol. s r.o.
SO 03-16-01 SUDOP Brno spol. sr.o.

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Zelezniéni trat HruSovany u Brna — Zidlochovice je jednokolejna regionalni draha o
délce 2,7 km, tvofi ji spojovaci kolej €.91, ktera je soucasti obvodu HruSovany u Brna
Pravidelna osobni doprava byla na trati HruSovany u Brna — Zidlochovice zastavena dne 26.
kvétna 1979, poté zde byla provozovana pouze nakladni Zelezni€ni doprava, jejiz intenzita
klesala a byla zastavena v 90. letech 20. stoleti v souvislosti s likvidaci Zidlochovického
cukrovaru a nezajmu o vyuzivani vleCek zapojenych do této trati (vSechny prvky kolejisté
jsou doposavad ponechany v zajmové oblasti). Zst. HruSovany u Brna je stanice, ktera je na
dvoukolejné elektrizované trati Lanzhot st.hr. — Brno hl.n.

Kolejové upravy stavby se tykaji trati Lanzhot st.hr. — Brno hl.n. (zde vyhradné Zst.
Hru$ovany u Brna km 125,047- km 126,143) a trati Hru$ovany - Zidlochovice (spojovaci kolej
€.91 — km 125,409 845=km 0,423 203 — km 2,706 948), ktera je soucasti zst. HruSovany u
Brna, jako manipula¢ni obvod Zidlochovice, vé. zst . Zidlochovice, max. tratova rychlost je
40km/h. Trat je vedena ve smyslu zakona o drahach jako regionalni jednokolejnou trat
(HruSovany — Zidlochovice — spojovaci kolej €.91). Zst Hru$ovany u Brna jsou soudasti
celostatni drahy, jedna se o dvoukolejnou trat’ elektrizovanou stfidavou proudovou soustavou
25kV/50Hz. Tratova tfida zatiZzeni je D4. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m na koridorové trati.
Tratova rychlost je 160 km/h.

V ramci stavebnich objektd SO 01-17-01, SO 02-17-01, SO 03-17-01, SO 01-16-01 ,
SO 02-16-01 a SO 03-16-01 dojde k Castecné prestavbé Zst. HruSovany u Brna (dojde k pIné
peronizaci stanice), bude upravena suda skupina koleji, v které bude snesena d&ast
postradatelného kolejist¢ a nové bude vybudované ostrovni nastupisté, jehoz realizace
souvisi i se zrudenim stavajici koleje ¢.4 a naslednym vybudovanim dopravnich koleji ¢.4 a
6. Také bude nové feSena sanace ZelezniCniho spodku pod rekonstruovanymi kolejemi
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V mezistanicim Useku dojde ke komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a sanaci
Zelezniéniho spodku pro zvy$eni rychlosti na V=80km/h. Zst. Zidlochovice bude kompletn&
zrekonstruovana, pocet stavajicich koleji bude zredukovan na dvé staniéni kusé koleje,
stanice bude koncovou stanici pro regionalni trat. Nové bude feSena také sanace
zelezni¢niho spodku v€etné odvodnéni.

3 Podklady

Projektové podklady

- Modernizace a elektrizace trati Hruovany u Brna — Zidlochovice, pFipravna dokumentace,
SUDOP Brno spol. sr.0. 2015-2016

- Zidlochovice, Piestupni terminal IDS, nekolejova &ast , projekt pro provadéni stavby,
Sweco Hydroprojekt a.s. 2017

- Ucelova komunikace k Robertoveé vile, dokumentace pro stavebni povoleni, Viapont s.r.o.,
2017

- Zidlochovice, prel. vWN, DTS , SZDC, dokumentace pro stavebni povoleni Puttner s.r.o.,
2016

Geodetické podklady

- projekt smérové a vyskové Upravy a zajisténi geometrické polohy, SZG Olomouc 2006
- Geodetické doméreni prostoru stavby, SZG Olomouc 1999

- Geodetické domérfeni prostoru stavby, SUDOP Brno 2015-2017

- Katastralni mapa

Soucasti TZ je i prehled stavbou dotéenych pozemkl — samostatna priloha ¢.8

Geotechnické podklady
- Geotechnicky prizkum pro projekt stavby, GeoTEC GS a.s., 2015-2017

Doklady

- Schvalovaci protokol pfipr. dokumentace, SZDC &.j.29132/2016 — SZDC — 06 - Hor ze dne
19.7.2016

- Posuzovaci protokol pfipr. dokumentace, SZDC &.j.7158/2016 — SZDC - SSV — U1/Bat. ze
dne 17.5.2016

- Stanovisko Ministerstva dopravy , €.j.92/2016 — 910 — IZD/1 ze dne 4.7.2016

- Zadavaci dokumentace projektu stavby, SZDC, 2017

4 Polohovy systém, vytyceni, stanic¢eni

4.1 Prostorové vytyéeni stavby

Stavba je osazena polohové do soufadného systému S-JTSK a vySkové do systému
B.p.v. Zakladni kostrou pro vyty&eni stavebnich objektt je platné ZBP, které je stabilizovano
v betonovych zakladech TV a zaroven je mozné vyuzit definitivni zajisSténi konzolovymi
znaCkami.

| kdyz vykresova dokumentace obsahuje informativni hodnoty posunt a zdvih(
koleje, je vylou¢eno pouzit téchto hodnot pro vyty€eni nové osy! Nova osa koleje mize byt
vytyGena pouze ze soufadnic. Pro pfesnost vytyGeni plati CSN 730420 a CSN 730422,
prostorova poloha koleje musi vyhovovat CSN 736360-2.
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4.2 Staniceni trati a stanoveni trat'ovych a defini¢nich aseku

Vzhledem k tomu, ze misto stavajici tzv. spojovaci koleje €.91, zst. HruSovany u
Brna, manipulaéni obvod Zidlochovice vznikad na ,regionalni trati“ mezistanici Usek
Hruovany u Brna — Zidlochovice a samostatna Zst. Zidlochovice, bylo jiz v ramci
pfedchoziho stupné dokumentace ujednano, ze:

Jednotlivé TU DU budou ponechany dle stavajiciho stavu tj.
2001 F1 — Zst. Hru8ovany u Brna koleje 1-8

2001 FA — zst- HruSovany u Brna koleje 6a (SDC)

2001 FC — vlecka ZEMPOMARKET ¢&. 5092 —zru$ena

2001 FD — vle¢ka YTONG ¢.5093

2041 02 — tratovy usek Hrusovany — Zidlochovice

2041 B1 — zst. Zidlochovice

Pro v8echny TU 2001 bude pouZito staniCeni ,bfeclavské trati tj. €. 320A Lanzhot
st.hr. — Brno hl.n. (km 125,833) pro vSechny TU 2041 bude pouzito staniceni ,spojovaci kolej
€.91“= mezistani¢ni usek HruSovany u Brna - Zidlochovice, které zagina km 0,0 u VB v Zst.
HruSovany u Brna v dopravni kancelafi, z toho vyplyva, ze na konci vyhybky ¢.11 (KV ¢.11)
bude staniCeni ,, bfeclavské trati“ ztotoZnéno se stani¢enim , spojovaci koleje €.91% a to km
125,409 845=km 0,423 203. Nasledné bude toto stani€eni v mezistanicim useku pokracovat
az do stanice Zst. Zidlochovice.

Ridici stani¢eni pro stavebni objekty SO 01-17-01, SO 01-16-01 probiha v koleji &.1
.breclavské” staniCeni trati . Toto staniCeni je pouzito pro stani€eni odvodnéni a vyhybek
v kolejich rekonstruované &asti kolejisté Zst. HruSovany u Brna.

Ridici staniéeni pro stavebni objekty SO 02-17-01, SO 02-16-01 a SO 03-17-01 a
SO 03-16-01 probiha v koleji ¢.1 ,spojovaci koleji ¢.91“ staniCeni trati . Toto staniCeni je
pouzito pro stanieni odvodnéni a vyhybky v mezistanicnim udseku HruSovany -—
Zidlochovice a kolejisti Zst. Zidlochovice (staniéeni probiha koleji, ktera je pfimim napojenim
tratové koleje, tj. koleji vzdalenégjsi od VB). Pracovni staniCeni koleje ¢€.3 je navazano na zZV
&.1 v zst. Zidlochovice (toto staniéeni je vyznadeno ve vykresovych prilohach textem -
Cervené kurziva a je ztotoznéno s fidicim stanienim koleje ¢.1 vyznaCeno textem -
oranzoveé kurziva-pro kolej €.3)

5 Popis sou€éasného stavu

5.1 Stavajici rychlosti

Stavajici tratova rychlost v Zst. HruSovany u Brna je na hlavnich koridorovych kolejich
V=160km/h, v dalSich kolejich pfedjizdnych (.4 a &.5) je stavajici rychlost V=60km/h
v ostatni Casti kolejisté jsou rychlosti V=50km/h a V=40km/h. V mezistaniénim uUseku a
v samotné Zst. Zidlochovice je provotz dlouhodobé& ukonéen, ale samotna draha nebyla nikdy
zru8ena, dle evidence se v tomto useku uvadi stavajici rychlost V=20km/.

5.2 Stavajici smérové poméry a osové vzdalenosti

Ve stavajicim stavu se v kolejisti Zst. Zidlochovice (obvod Zidlochovice) nachéazeji ti
koleje ( €. 101, 103, 105) v levotoCivém oblouku o poloméru R=260m. Pfimym napojenim
tratové koleje je kolej 101, na kterou je oboustranné napojena objizdna kolej ¢.103 vyhybka
€.103 a 105, samotna kolej ¢.101 je za posledni vyhybkou €.105 ukonéena kratkou kusou
koleji 1A. Z koleje €. 103 odbocuje vyhybkou €.104 kusa kolej €.105. Osova vzdalenost mezi
kolejemi €. 101-103 ¢ini 4,5m a osova vzdalenost mezi kolejemi ¢.103-105 je 4,75, zde bylo
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pravdépodobné umisténo sypané nastupisté. Na konci kusych koleji jsou patrné zbytky
zenich zarazedel. Vyskovy prubéh kolejisté svym sklonem odpovida pozadavkim na sklon
v dopravnach a je do 2%., kolej smérem do HruSovan klesa.

5.3 Stavajici zelezniéni svrsek
Spojovaci kolej ¢.91:

Tvar a typ jednotlivych pouzitého zelezniéniho svrSku odpovida véku spojovaci
koleje, jsou zde kolejnice tvaru T na ocelovych a dfevenych prazcich. Zlomek koleje na
betonovych prazcich SB 8P(r.1996)

Koleje v manipulacnim obvodu Zidlochovice (kolejisté Zst. Zidlochovice)

Tvar a typ jednotlivych soustav Zelezni¢niho svrdku odpovida véku celého kolejisté
v manipulaénim obvodu Zidlochovice. V t&chto kolejich se nachazi svréek tvaru A, T, Xa na
ocelovych, dfevenych i betonovych prazcich starsich typa.
Vyhybky jsou tvaru A na ocelovych prazcich (stupniova soustava).

Pfehled demontovaného svrdkového materialu v€. ruSenych vyhybek je soucasti
technické zpravy jako pfiloha €. 2. a ¢.4.

Dle zpravy GTP je kolejové loze zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti, silné
prorostlé kofeny. Odhad pro pfipadné pouziti materialu Stérkového loze pro Upravu na frakci
0-32 &ini max. 30%. Jiz v pfedchozim stupni dokumentace nebylo uvazovano se skladkovou
plochou pro pfipadnou stanici recyklace Stérkového loze a to jiz z vySe popsanych duvodul a
také z pfedpokladané vzdalenosti skladky — nejblizsi vytypované skladky jsou ve vzdalenosti
od mista stavby do 10km. Z odebraného vzorku v km 2,650 vyplyva, Ze chemizmus zemin
v podlozi je nevyhovujici-zvySena koncentrace ropnych uhlovodiki — tento material pfislusi
na skladku inertniho odpadu skupiny S-10.

5.4 Stavajici zelezni¢ni spodek a odvodnéni

Dle zpravy GTP nebyly zastizené Zadné konstrukeni vrstvy, zde teda nelze s jistotou
urgit, zda byla pfi realizaci Zst. Zidlochovice feSena sanace Zelezniéniho spodku, dle
zvyklosti a platné legislativy.

Na samotné spojovaci koleji .91 a manipulaénim obvodu Zidlochovice neni evidovan
Zadny stavajici odvodnovaci systém, vramci rekognoskace zajmového uzemi nebyly
nalezeny zadné odvodnovaci systémy, ¢i povrchové odvodriovaci prvky.

6 Navrh technického reseni zeleznicniho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Stavebni objekt SO 03-17-01 je vymezen ZV &€.1, vkm 2,422 815 a koncem kusych
koleji €.1 (km 2,706 948) a €.3 (km 2,701 977). Pfimym pokraCovanim tratové koleje je
v novém stavu kolej vzdalengjsi od VB. Stavebni objekt SO 03-16-01 odpovida svym
rozsahem s objektem Zelezni¢niho svrdku (SO 03-17-01)

Rozsah jednotlivych stavebnich objektu je zfejmi z vykresovych pfiloh (3. situace a 9.
kolejovy plan).

6.2 Smeérové FesSeni, osové vzdalenosti koleji, rychlosti

Vkm 2,422 815 navazuje na tratovy Usek Zst. Zidlochovice ZV &.1. Piimym
pokraCovanim tratové koleje je kolej €. 1 (vzdalen&jsi od VB) za pfimou vétvi vyhybky ¢€.1,
kde za vyhybkou nasleduje levotoCivy oblouk o R=300m, D=0mm bez pfechodnic. Na konec
tohoto obloku navazuje oblouk 0 R=332m, D=0mm bez pfechodnic, za nim navazuje pfima,
pro vioZeni dynamického zardzedla. Za odbo€nou vétvi vyhybky &€.1 pokracuje vyhybkovy
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oblouk o0 R=300m, D=0mm, na jeho konci navazuje pfima a za ni navazuje levotocivy oblouk
0 R=320m, D=0mm bez piechodnic. Za oblouk nasleduje pfima pro viozeni dynamického
zarazedla. Osova vzdalenost mezi kolejemi je proménna4, jeji hodnot vychazi z pozadavku
pro umisténi vnéjSiho nastupisté o min Sifce 2,5m, Z bezpecnostnich ddvodu je nastupni
hrana tohoto nastupisté situovana na vnitfni strané oblouku. Minimalni osova vzdalenost je
na zacatku nastupidté 7,705m, na konci nastupisté v prostoru dynamickych zarazedel je
osova vzdalenost mezi kolejemi 7,705m.
Koleje jsou navrzeny na tratovou rychlost V=50km/h.

6.3 Vyskové reseni

VySkové feSeni je limitovano umisténim nastupisté u VB, které je navrzeno pro
pfestup ,hrana-hrana“ mezi vlakem a autobusem tak, aby celé nadrazi spolu s novym
prestupnim terminalem IDS v t&sné blizkosti (investor mésto Zidlochovice) fungovalo jako
jeden celek. Koleje €.1 a 3 stoupaiji ve sméru stanieni v prostoru vyhybky €. 1 v podélném
sklonu 1,78%o, Vv prostoru nastupist stoupaji koleje ve sméru stani€eni v podélném sklonu
2,369%o. (kolej €.1) a 1,849%o. (kolej €.3) .

Umisténi lomu sklonu a hodnoty poloméru vyskovych zakruzovacich oblouku odpovidaji
platné CSN 736360-1. Minimalni hodnota poloméru vySkového oblouku v hlavnich kolejich je
5000m

6.4 Konstrukéni usporadani zel. svrsku - koleje

Novy svrSek v rekonstruovanych kolejich €.1, 2 je navrzen z nového materidlu —
kolejnice 49E1 (S 49) na betonovych prazcich min. dl. 2,6m (B91 S/2) rozdéleni ,u“
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim se svérkami Skl14 (upevnéni W14). Nové
zfizovana kolej bude realizovana jako bezstykova.

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260. V usecich s polomérem mensim
nez 400m budou pouZity kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru — tepelné zpracované.

Pfehled nové vkladaného svrSkového materialu je soucasti technické zpravy jako
pfiloha €. 3.

Nové vystrojené betonové prazce a kolejnice, které jsou soucasti SO 03-17-01.1
dle technické specifikace polozky v Soupisu praci jednotlivych polozek, nejsou soucasti
dodavky na zhotoveni stavby a nejsou soucasti nakladl stavby (nakup vystrojenych
betonovych prazci a kolejnic provede centralné Objednatel (investor) v€etné dodavky
na ,Misto pfedani). Soucasti Soupisu praci vySe uvedené SO je také veSkera manipulace a
preprava vystrojenych betonovych prazcl a kolejnic z ,Mista predani“ az do mista stavby
urCeného projektovou dokumentaci vCetné jeho zabudovani a v&etné nakladd na tyto
¢innosti. Zhotovitel stavby je povinen urcit Spravci stavby minimalné 40 dni pfedem pfesnou
specifikaci a pozadované mnozstvi vystrojenych betonovych prazcl a kolejnic s ohledem na
postup vystavby dle Harmonogramu pro dodavku a Misto pfedani. Doba dodani prazcli a
kolejnic bude v pracovni dny v dobé od 8 do 14 hodin.

Soucasti kazdé dodavky vystrojenych betonovych prazcu a kolejnic budou doklady
o kvalité dodavky dle pfislusnych TPD.

6.5 Konstrukéni usporadani zel. svrsku - vyhybky

Nové vkladana vyhybka ¢€.1 bude tvaru S49 ll.generace na betonovych prazcich,
Vyhybky umistény v hlavnich kolejich budou opatfeny Zlabovymi praZci s Celistovymi zavéry.
Srdcovka SK. Vyhybka bude pravidelné pojizdéna do odbocky, bude opatfena zpevnénym
jazykem a prilehlou opornici. Vyhybka bude opatfena zafizenim pro snizeni prestavnych
odporu. Vyhybka bude vevafena do bezstykové koleje.

Vyhybky budou po dobu stavby pfed kone€nou aktivaci nového zabezpec€ovaciho

zafizeni opatfeny vyménovymi télesy. Soucasti technické zpravy je tabulka nové vkladanych
vyhybek jako pfiloha ¢.1.
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6.6 Konstrukéni usporadani zel. svrsku - zarazedla

V ramci stavby Modernizace a elektrizace trati Hruovany u Brna — Zidlochovice,
bude zaveden systém ETCS, na zakladé této skutecnosti je dle pozadavku odbornych slozek
investora na konci kazdé koleje umisténo tzv. dynamické zarazedlo. Vzhledem k aktualnimu
vyvoji metodiky pro navrhovani ukonéeni kusych koleji, tj. v €ase projektové pfipravy stavby
nebyly k dispozici platné podklady stanoveni navrhovych parametri brzdnych zarazedel bylo
provedeno odbornymi slozkami investora. Samotny navrh parametri brzdnych zarazedel je
soucasti technické zpravy jako pfiloha €.9. Z tohoto navrhu vyplyva, Ze potfebny prostor pro
umisténi zarazedla je celkem 16,1m.

Pro spravné zaklesnuti spfahla do otvoru stfedniho naraznikd je nutné pfesné zohlednit
smérové poméry pfed zardZedlem. Smérové poméry pied zarazedlem jsou patrné
z vytyCovaciho vykresu, ktery je soucasti tohoto SO jako pfiloha €. 8, vytyCovaci vykres
Zelezni¢niho svrsku.

Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude pfed jeho dodanim
odsouhlasen 013. Pokud nebude pouzito brzdné zarazedlo dle plathych TPD v souladu
s timto navrhem, budou stanoveny individualni podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do
provozu.

6.7 Kolejové loze, drazni stezky

Kolejové loZe bude ze Stérku drceného, frakce 31,5-63, tloustky 35cm pod prazcem.
Tvar Stérkového loZe musi odpovidat pfedpisu S3/2 —Bezstykova kole;.
Jelikoz se jedna o zhlavi stanice, zapusténé Stérkové loZze bude zfizeno v celém rozsahu
stavebniho objektu.

Drazni stezka bude pfi zapusténém kolejovém loZi tvofena materialem 3térkového
loze frakce 32-63, na jehoz povrchu bude zfizena vrstva Stérkodrti 4-16 tloustky 10cm.

6.8 Bezstykova kolej
Kolej bude zfizena jako bezstykova. P¥i zfizeni BK musi byt kolejové loze jiz v pIném
profilu a fadné zhutnéno. Pfi zfizovani bezstykové koleje a svafovani budou pouzity
schvalené technologické postupy SZDC. Svafovani se bude provadét prednostné technologii
odtavovaciho stykového svafovani. V souvislych usecich muze byt pouzita metoda pokladky
pomoci inventarnich kolejnic a nasledna vyména za dlouhé kolejnicové pasy (uvazovana
délka dlouhych kolejnicovych pasl je 75m). Pfi zfizovani bezstykové koleje je tfeba se fidit
ustanovenimi pfedpisu S3/2. Do BK budou svarfeny i vSechny vyhybky. Rozmezi upinacich
teplot dle S3/2 je 17-23°. Po zfizeni koleji budou hlavni koleje a vyhybky v nich pfebrouseny.
Zfizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce téchto praci fesi dale pfiloha €. 1 SR 2/1 (S).
Poloha a vySka bezstykové koleje musi pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢&l. 8.3.6. jiz v harmonogramu
vystavby. Neni mozné svafovat ihned po smérové a vyskové upravé koleje, ale je nutné
pockat na vysledky kontrolniho geodetického méfeni.

6.9 lzolace koleji a AVV

V souladu s platnym schématem izolace kolejist€ nebudou zfizeny nové izolované
styky, v ramci zabezpe€ovaciho zafizeni jsou navrzené pocitate naprav.
Ve vyhybkach budou zfizeny kolejové propojky pro prachod trakénich proudu.

Na novém kolejisti ZST Zidlochovice budou v ramci PS 03-28-01.2 vybudovany
magnetické informacni body AVV v polohach u cestovych a odjezdovych navéstidel. Nové
polohy magnetickych informacénich bodi MIB 6 jsou vyznaceny v schématu izolace, které je
zafazeno jako pfiloha €.10, této dokumentace. Umisténi a dodavka prvkd AVV neni soucasti
Soupisu praci SO 03-17-01. Celou problematiku AVV, v¢&. soupisu praci fesSi PS 03-28-01.2.
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Nové budovana zabezpedovaci zafizeni musi byt zavedeného typu pro provoz na siti SZDC,
s.0. Samotné prvky systému AVV budou po dokoné&eni stavby predany spravci (SZDC, s.o.,
OR Brno, ST Brno)

6.10 Brouseni kolejnic

V souladu s platnymi TKP bude provedeno souvislé brouSeni kolejnic v€. vyhybky
v celé stanici.

6.11 Zajisténi geometrické polohy koleje

Geometricka poloha koleje bude zajiSténa zajiStovacimi znackami. Zajisténi prostorové
polohy koleje se zfizuje podle pfedpisu S3 dilu Ill, technologie smérové a vySkové upravy
polohy koleje je popsana v piedpisu SZDC S3/1. V projektu se pfedpoklada osazeni na
vSechny trakeni stozary. Osazeni i zaméreni zajiStovacich znacek je soucasti stavebniho
objektu svrsku.

Znacky na TS budou zajiStovat GPK pro 2-3 nejblizSi pfilehlé koleje do max.
vzdalenosti 17,5m. V pfipadé, ze nelze u koleje splnit tuto podminku, bude zfizena
sloupkova znacka, pfipadné znacka na nastupisti. Vypracovani projektu zajisténi GPK bude
provedeno po skondéeni stavby dle pozadavk( SZG. Zpusob a rozsah zajisténi koleji je tfeba
koordinovat se Spravou trati. Maximalni vzdalenost mezi zaj. znackami se uvazuje 50m.

Cetnost znadek mlze byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje upravena v
souladu s pozadavky Spravy trati. DalSim poZadavkem Spravy trati je vyznacit na prazce
hlavni body koleje (ZO, KO, ZP, KP ZZ0O, LN, KZO a parametry R,D,do,Ip,Rv,yo).

Nejdfive tyden po zahajeni zkusebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno
méreni zel. svrSku méficim vozem, na zakladé vysledkl bude provedena pfipadna oprava
GPK. Dale bude béhem zku$ebniho provozu provedeno méfeni prostorové prichodnosti po
3. podbiti vSech koleji méficim vozem FS-3 (nebo podobnym schvalenym) a méfeni zel.
spodku georadarem. VSechna tato méfeni bude zajiStovat zhotovitel.

6.12 Vystroj trati

Vystroj trati (osazeni navésti) je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 50-
17-01.

6.13 Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Soucasti stavebniho objektu jsou i demontaze stavajiciho kolejového rostu. Vyjmuty
kolejovy rost bude dopraven na demontazni zakladnu v prostoru zst. HruSovany u Brna a
demontovan do soucasti. Jednotlivé soulasti svrsku (kolejnice, prazce, upevriovadla) budou
dle vysledku predkategorizace likvidovany z¢€asti jako odpad, z&asti budou prfedany SDC
Brno k regeneraci. Vykaz vymér pfedpoklada uloZzeni demontovaného svrskového materialu
na zakladnu do vzdalenosti 20km od mista stavby. Pfedkategorizacni listy jsou obsazeny
v pfiloze €.5 technické zpravy.

6.14 Odstranéni Stérkového loze

Stérkové loZze bude odstranéno a odvezeno na skladku. S pouzitim stanice
recyklace Stérkového loze se neuvazuje. Odhad procentudlni vyuZzitelnosti v pfipadé
recyklace a Upravu na frakci 0-32mm do podkladnich vrstev je maximalné 30%.

Dle zpravy GTP je kolejové loZe zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti, silné
prorostlé kofeny.

Jako kontaminovana se pfedpoklada ¢ast Stérkového loZze v misté pohyblivych Casti
vyhybek (15m3/vyh.) a c&ast Stérkového loZze po recyklaci v hodnoté 10%. Tato Cast
Stérkového loze bude likvidovana jako nebezpeény odpad v souladu s zakonem o odpadech
(odvoz na biodegradaci).
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7 Navrh technického reseni zelezniéniho spodku

7.1 Rozsah stavebnich objektt

Stavebni objekt SO 03-16-01 je vymezen od ZV &.1 v km 2,422 815 po konce kusych
koleji €. 1 (km 2,706 947) a ¢.2 (km 2,701 978) a svym rozsahem koresponduje stavebnimu
objektu Zelezni¢niho svrdku SO 03-17-01.

Rozsah jednotlivych stavebnich objektu je zfejmi z vykresovych pfiloh (3. situace a 4.1.a
4.2. podélné profily)

7.2 Navrh prazcového podlozi

Podrobny navrh prazcového podlozi a jeho zdlvodnéni je obsazen v pfiloze 1.2. této
dokumentace.
Regionalni trat odbocuje z koridorové trati v zst. HruSovany u Brna.

Parametry modulu pfetvarnosti jsou navrzeny podle tabulky 1, pfilohy 6 predpisu
SZDC S4 - Zelezniéni spodek nasledovné:
- stani¢ni koleje v Zst HruSovany u Brna jako pro ostatni koleje ve stanicich na drahach

celostatnich -zemniplan ....... Eo =15 MPa
- plan spodku ..... Ee1 =30 MPa
- tratova kolej -zemniplan ..... Eo =15 MPa

- plan spodku ..... Ee1 =30 MPa
- staniéni koleje v zst Zidlochovice jako pro hlavni a predjizdné koleje ve stanicich na
drahach regionalnich -zemni plan ....... Eo =15 MPa

- plan spodku ..... Ee1 =30 MPa
- hodnota modulu pfetvarnosti v pfechodové oblasti na plani télesa je stanovena v souladu
s &l. 14 prilohy 24 predpisu SZDC S4: - plan spodku ..... Ee1 =50 MPa
Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 300°C.den (dle pfilohy 7,
predpisu SZDC S4) s hloubkou promrzani 0,78 m.

Geotechnické informace, nutné pro navrh konstrukce prazcového podlozi vychazeji

z vysledkt geotechnického prizkumu provedeného spoleCnosti GeoTec-GS, a.s. vroce
2015 dopInéné o vysledky prazkumu z roku 2017.

Rozdéleni useku na kvazihomogenni bloky je orientacni, definitivni hranice musi byt
uréeny geotechnickym dozorem po odkryti zemni plané.

Charakteristiky kvazihomogennich blokt Tabulka €. 1
o
o 3 i, < . ;
- Délka Eormin
24 '_é StaniCeni  (km) Vofnl Namrzavost ﬁ_ Poznamka
O o od - do (m) rezim (MPa) =
|_

1 | 125,100 - 126,100| 1000 priznivy neb. namrzava 17 6.1 kolej &. 4 + 4a
2 125350 - 126,000 650 | phznivy | neb. namrzava | 17 | e.1 | FruSovany uB.
kolej €. 6

3 0,500 - 1,050 550 pFiznivy namrzava 33 11
4 1,050 - 2,134 | 1084 | nepfiznivy | neb. namrzava 10 6.2

. trat+
5 2,134 - 2,702 568 | nepfiznivy | neb. namrzava 10 6.1 Zidlochovice

k.C. 1

6 | 2420 - 2,700 | 280 | nepfiznivy | neb. namrzava | 10 | 6.1 Z'd'f(’céh%"'ce

HruSovany u B.
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Navrh skladby prazcového podlozi od lozné plochy prazce:
Typ 1 Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor = 33 MPa

- kolejove loze - Sterk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm EOr = 33 MPa
- pfehutnéna zemni plan = plan télesa zelezni¢niho spodku

Typ 2.1 Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor =17 MPa

- kolejové loze - térk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm Epl = 34 MPa

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 200 mm

- pfehutnéna zemni plan EOr =17 MPa
Typ 6.1 Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor =215 MPa

- kolejové loze - §térk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm Epl = 52 MPa

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 150 mm

- ZlepSena zemni plan, tloudtka 350mm EO =40 MPa
Typ 6.2 Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor =215 MPa

- kolejové loze - térk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm Epl = 68 MPa

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 150 mm

- stabilizovana zemina z centra, tloustka 350 mm EO = 60 MPa

7.3 Plan télesa zelezni¢niho spodku

Navrhuje se pficné uspofadani se sklonénou (ve sklonu 5%) plani Zelezniéniho
spodku. Pro Sifku sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku v dopravnach a stanovistich,
kde je zapusténé Stérkové loze, plati stejna pravidla jako pro vodorovnou plan télesa
Zeleznicniho spodku tj. mimo jiné vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy krajnich koleji
v pfimé je 3,00m. V oblouku se vzdalenost zvétsi s ohledem na rozsSifeni a naklonéni
prijezdného prufezu.

7.4 Odvodnéni

Zemni plan je pod vSemi kolejemi upravena do pfi¢ného sklonu 5%. Zemni plan je
vzdy vyspadovana do odvodriovaciho zafizeni (trativodu).

Odvodnéni podkladnich vrstev Zel.spodku je tvofeno systémem trativodl, vzdy je
navrzena jedna trativodni vétev pro odvodnéni koleje v prostoru nastupist. Systém trativodu
je na rozhrani stavebnich objektd SO 02-16-01 a SO 03-16-01 zausté&n monolitickou
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trativodni vyusti do zpevnéného pfikopu, ktery v km 2,223 navazuje na drazni propustek.
Poloha trativodnich potrubi je definovana polohou trativodnich Sachet, kterych seznam je
sumarizovan a uveden v pfiloze ¢. 6 této technické zpravy. Usporadani trativodu ve sméru
staniCeni koleji je nasledovné:

-km 2,407 244 — km 2,482 265 je navrzena vétev trativodu délky 74,77 m ve sklonu
3,0%0 (stoupd). Material trativodnich trub je HDPE DN150, trouby jsou uloZeny do
betonového loze t1.0,10m na Stérkopiskového podkladu t1.0,05 m. Trativodni ryha ma
Sitku 0,50 m a vypInéna drenaznim kamenivem frakce 16 — 32 mm. Tato vétev
trativodu je monolitickou trativodni vyusti v km 2,406 222 na svahu nasypového télesa
zausténa do zpevnéného pfikopu (neni soucasti SO 03-16-01).

-km 2,482 841 — km 2,705 869 je navrzena u koleje ¢.1 vétev trativodu délky 224,73 m
ve sklonu 3,0%. (stoupa). Material trativodnich trub je HDPE DN150, trouby jsou
ulozeny do betonového loze 11.0,10m na Stérkopiskového podkladu 1.0,05 m.
Trativodni ryha ma 8itku 0,50 m a vyplnéna drenaznim kamenivem frakce 16 — 32
mm. Tato vétev trativodu je pficnym svodem v km 2,482 841 pfevedena pod koleji a
napojena do Sachty ¢.305 (prefabrikovana s reviznim nastavcem a kalovym prostorem)
mezi kolejemi.

-km 2,482 555 — km 2,705 869 je navrzena u koleje ¢€.3 vétev trativodu délky 220,11 m
ve sklonu 3,0%. (stoupa). Material trativodnich trub je HDPE DN150, trouby jsou
uloZzeny do betonového loze 11.0,10m na Stérkopiskového podkladu 1.0,05 m.
Trativodni ryha ma Sitku 0,50 m a vyplnéna drenaznim kamenivem frakce 16 — 32
mm. Tato vétev trativodu je pficnym svodem v km 2,482 555 pfevedena pod koleji a
napojena do Sachty ¢.304 (prefabrikovana s kalovym prostorem)vievo koleje €.3, kde
navazuje na vétev trativodu napojenou do zpevnéného pfikopu.

Trativody
Material trub se uvazuje HDPE DN 150, Trativody budou uloZeny do Stérkopiskového

loZe tl. 5cm, pfi sklonu mensim nez 5% bude uloZzeno do betonového loze. Trativodni ryha
bude vystlana netkanou separaéni geotextilii gramaze 300g/m2. Trativodni ryha bude
vypInéna materialem spliujicim filtraéni kritérium (napr. kamenivo fr. 16-32).

Pri¢né svody
Jsou navrzeny z plastl o min. svétlosti 0,20m, trubky jsou uloZeny do betonového
loZe, protoze jsou pficné svody vedeny napfi¢ kolejistém, pod kolejemi je nutné potrubi
obetonovat. Obetonovani trubky se provadi min. v oblasti roznaSeni napéti pod koleji.
Samotna ryha svodu bude zasypana nesoudrznym materialem se zhutnénim.

Trativodni Sachty
Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN400, poklopy plastovych Sachet budou
opatfeny uzamykatelnym zamkem, Koncova 8Sachta je navrZzena jako betonova
prefabrikovana DN800 Prefabrikované Sachty jsou opatfeny kalovym prostorem min 0,30m,
v pfipadé umisténi mezi kolejemi také reviznim nastavcem.

Bodové odvodriovaci zafizeni — monolitické trativodni vyusté

Vyusténi trativodd pomoci trativodnich monolitickych vyusti je feSeno dle vzorového listu
Z3.14 ,Horské vpusti, lapade splavenin a trativodni vyusti*. Plocha terénu za vyustnim
objektem bude odldzdéna lomovym kamenem uloZzena na vhodnou podkladni vrstvu. Spary
mezi dlazebnimi kameny budou utésnény cementovou maltou. Dale bude vydlazdén také
svah zp. pfikopu pfilehly ke koleji od jeho zaCatku az k TV &. 4 (viz. vykresové pfilohy 3.
situace, 13. detaily odvodnéni)
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Material odvodfiovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav dila musi
odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezni¢niho spodku Z3 - Odvodriovaci zafizeni. ZvySenou
pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni
kritérium).

Konfigurace systému odvodnéni je zfejma z vykresové dokumentace (5. vzorové
pricné fezy, 12. podélné profily trativodl a pFicnych svodu)

7.5 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezniéniho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace.
Nasledné budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pfiCemz je vzdy nutné
nejdfiv vybudovat odvodnéni a az poté zemni plan. Bilance zemnich praci je detailné feSena
v pfiloze €. 14.1 této dokumentace. Vykopy je nutno provadét za nedesStivého pocasi, ve
sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni a v pfipadé vyronl vody z podlozi tuto
odCerpavat, Ci odvadét ze stavebni jamy. Vykopany material, bude po Upravé dal pouzit pro
stavbu zemniho télesa. Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné nechat vytyc€it inzenyrské
sité.

7.6 Chranicky kabelovych podchodu

Soucasti Zelezniéniho spodku jsou pficné kabelové chranicky pod kolejemi pro
pfevedeni nové budovanych podzemnich kabelovych siti. PouZité trubky jsou DN160
obetonované 10cm z betonu C12/15.

7.7 Oploceni

Na zakladé pozadavku investora o oddéleni prostoru kolejisté od pfilehlych pozemku a
komunikace 11/416 je na hranici drazniho pozemku vpravo kolejisté ve sméru staniCeni
navrzeno oploceni prostoru nadrazi — vytvoreni bariéry proti oslnéni. Vzhledem k tomu, ze
Zst. Zidlochovice bezprostfedné navazuje (prostorové) na stavbu IDS Terminalu Zidlochovice
je Zadouci, aby byl tento technicky prvek z hlediska celkového architektonického fFeSeni
celého dopravniho uzlu sjednocen s architektonickym feSenim IDS Terminalu. V Case
projektové pripravy stavby neni mozné pfesné urcit konkrétniho dodavatele plotového
systému, proto v projektu navrzeno vyuziti betonovych plotovych desek (s jednostrannym,
nebo oboustrannym reliéfem), které se vkladaji mezi betonové plotové sloupky viz. pfilozena
fotodokumentace. P¥i pouziti jakékoli plotové konstrukce je zasadni prostorové usporadani:
maximalni vyska plotu 2,0m, maximalni délka oploceni je 179,3m. Vzdalenost lice pevnych
zafizeni od osy krajni koleje v pfimé je 3,125m roz8ifena v oblouku s ohledem na rozSifeni a
naklonéni prujezdného prifezu. Z hlediska silni€niho provozu, musi byt v misté plotu
dodrzen rozhled na zastaveni. Z vySe uvedenych divodu je nutna koordinace pfi realizaci se
stavbou IDS terminalu Zidlochovice (investor mésto Zidlochovice) a jeho architektem, pfi
dodrZeni vySe uvedenych zasad.
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Pfiklad navrhovaného oploceni-fotodokumentace:

sloupky
pHibNny \oncovy [
plotova deska ukoncovaci

plotova deska obdélnikovd
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Plotové sloupky jsou hlavni nosnou konstrukci plotového systému. Do usazenych
sloupku se zasouvaji plotové desky. Osova vzdalenost sloupkt je 2000 mm.

Sloupky plotu se osazuji do pfedem vykopanych jam, hlubokych min. 50cm. Rozméry
ruéné kopanych jam jsou min. 50x50x55cm. Na dno jamy nasypeme a zhutnime 50mm
Stérku frakce min 4-8mm. Plotové sloupky se osazuji do svislé polohy a obetonovani se
provede do urovné bocni drazky ve sloupku. Pro obetonovani se pouzije beton tfidy C20/25.
Pokud je terén v misté oploceni ve sklonu, posunou se vySkové jednotliva pole oploceni vuci
sobé, betonové vyplné musi byt osazeny vodorovné. Osazovani sloupkll a montaz vyplini
nelze provadét sou€asné, sloupky musi byt zajistény ve svislé poloze 72hod, posléze je
mozné vkladat betonové desky. Betonovy panelovy plot nelze pouzit jako opérnou sténu pro
vyrovnani terénnich nerovnosti. Betonové vyplné nesmi byt bo¢né zatizené vykopkem,
zeminou nebo jakymkoliv jinym materidlem. Na vodorovné spoje mezi vyplnémi se pfi
montazi plotu maze nanést tenka vrstva flexibilniho stavebniho lepidla. Po osazeni vyplni se
na rubové (hladké) strané oploceni provede v drazce sloupku vytésnéni dfevénymi
Spalicky pfipadné se mlze pouzit flexibilni lepidlo, aby se minimalizoval pohybu vyplni.

Pokyny pro oSetfovani: Betonové dilce se doporuCuje oSetfit hydrofobizacnim
prostfedkem, ktery snizi Spinivost povrchu paneld, snizi nasakavost materialu, zvysi odolnost
vuci kyselym deStim a zajisti tak vySSi Zzivotnost oploceni. K oSetfeni doporucujeme
penetraci pro betonové povrchy.

8 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty

K nejvyraznéjsi soucinnosti s jinymi stavebnimi objekty dojte pfi realizaci kolejisté Zst.
Zidlochovice (SO 03-16-01 a SO 03-17-01) v pfipadé realizace samotnych nastupist v této
stanici (SO 03-16-02), dale také pfi vystavbé trakéniho vedeni a realizace hlavni kabelové
trasy. Dale je nutné koordinovat vystavbu kolejové ¢asti s vystavbou IDS Terminalu
Zidlochovice — nekolejova &ast (investor mésto Zidlochovice) — samotna vystavba tohoto
terminalu je planovana na obdobi 09/2017-12/2018. Seznam souvisejici provoznich souboru
a stavebnich objektl je v nasledujici tabulce:

SO, PS Nazev
PS 03-28-01.1 7st. Zidlochovice, ast A, definitivni SZZ a ETCS
PS 03-28-01.2 Zst. Zidlochovice, &ast B, doplnéni AVV
PS 03-14-01 #st. Zidlochovice, MK
PS 03-14-02 7st. Zidlochovice, sdélovaci zafizeni
PS 03-14-03 Zst. Zidlochovice, EZS a LDP
PS 03-14-04 7st. Zidlochovice, rozhlasové zafizeni
PS 03-14-05 7st. Zidlochovice, informaéni zafizeni
PS 03-14-06 Zst. Zidlochovice, kamerovy systém
PS 50-14-03 t.0. HruSovany u Brna- Zidlochovice, GSM-R
PS 03-14-07 7st. Zidlochovice, MRS
PS 03-05-01 7st. Zidlochovice, zafizeni DRT
PS 03-05-02 Zst. Zidlochovice, DDTS ZDC
PS 03-07-01 Zst. Zidlochovice, rozvodna nn
SO 02-16-01 t.0. HruSovany u Brna- Zidlochovice, Zelezniéni spodek
SO 02-17-01 t.0. Hru$ovany u Brna- Zidlochovice, Zelezniéni svréek
SO 50-17-01 Vystroj trati
SO 03-16-02 7st. Zidlochovice, nastupisté
SO 02-12-41 t.0. HruSovany u Brna- Zidlochovice, pfeloZky vedeni vn E.ON
SO 80-00-01 Zabezpeceni verfejnych zajmu, nahradni vysadby
SO 02-27-01 t.u. HruSovany u Brna- Zidlochovice, Kanalizace
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SO 03-15-01 7st. Zidlochovice, stavebni Upravy vypravni budovy
SO 03-15-02 7st. Zidlochovice, piistfesky pro cestujici

SO 03-15-03 7st. Zidlochovice, orientadni systém

SO 03-01-01 Zst. Zidlochovice, trakéni vedeni

SO 03-06-01 Zst. Zidlochovice, EOV

SO 03-06-02 Zst. Zidlochovice, rozvody nn

SO 03-06-03 Zst. Zidlochovice, osvétleni

SO 03-06-04 Zst. Zidlochovice, DOUO

SO 03-01-02 Zst. Zidlochovice, ukolejnéni

SO 03-06-05 Zst. Zidlochovice, uzemnéni rozvodny nn

9 Interoperabilita

Stavebni objekty jsou zahrnuty z hlediska posuzovani interoperability do Subsystému
infrastruktura (INS), a to v ¢asti E.1. Inzenyrské objekty, podc¢asti E.1.1. Kolejovy svrsek a
spodek a E.1.2. Nastupisté

V souladu se Smérnici evropského parlamentu a rady 2008/57/ES bylo pro
definovani zavaznych prvkd tohoto subsystému Nafizeni komise (EU) ¢€.1299/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho
systému v Evropské unii.

Dale bylo pouzito Nafizeni komise (EU) €.1300/2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zeleznicniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

10 Postup vystavby

Podrobny popis stavebnich postupll je obsazen v ¢asti dokumentace F.1. Stavebni
postupy. Pfedpokladany termin realizace stavby je 08/2018-12/2019. Samotna realizace zst.
Zidlochovice je planovana pro SP1 a SP2, se za¢atkem stavebnich praci 09/2018.

Nasledné tzv. 3. Podbiti koleje je soucasti dodavky zhotovitele, je feSeno jako
samostatny SO 03-17-01.2 a bude realizovano az po skonceni zkuSebniho provozu.

11 Soupis norem, predpist a vzorovych listu

Technické feSeni téchto SO je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi pfedpisy. Jedna se zejména o :

Technické normy

Oznaceni Nazev

CSN 01 3419 Vyty€ovaci vykresy staveb

CSN 73 0415 Geodetické body

CSN 73 0420-1  |Ptesnost vytyovani staveb — Cast 1: Zakladni poZadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vytySovani staveb — Cast 2: Vyty8ovaci odchylky

CSN 73 4959 Nastupis$té a nastupistni pFistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
CSN 73 4130 Schodisté a Sikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
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CSN 73 7508

Zelezniéni tunely

CSN 73 6320

Priijezdné priafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometricke usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometricke usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Komentar k CSN 73 6360 Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich

CSN 73 6360 drah a jeji prostorova poloha

Komentar Cast 1 Projektovani
Cast 2 Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 34 1500 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

&SN 34 2613 ?elezniém’ zabezpecfovaci zafizeni — Kolejové obvody a vnéjsi podminky pro jejich
cinnost

&SN 34 2614 Zelevz’m’cnll zab.ezp’ecovam zarizeni — Predpisy pro projektovani, provozovani a
pouzivani kolejovych obvodu

CSN 37 5711 KFizovatky kabelovych vedeni s Zelezni€nimi drdhami

CSN EN 13450

Kamenivo pro kolejové loZze

CSN EN 13674-1

CSN prEN 13674-
2

Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice — Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice 46 kg/m
a tezsi

Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice — Cast 2: Kolejnice pro vyhybky a kolejové
kfizovatky pouzivané ve spojeni se Sirokopatnimi symetrickymi Zelezni¢nimi
kolejnicemi 46 kg/m a vice

CSN EN 13481-1
azb

Zelezniéni aplikace - Kolej — Technické poZadavky na upevfiovaci systémy

CSN prEN 13848-
1

Zelezniéni aplikace - Kolej - Geometricka kvalita koleje - Cast 1: Popis geometrie
koleje

CSN EN 13230-I

Zelezniéni aplikace - kolej - Betonové vyhybkové praZce a pFiéné prazce

CSN prEN 13803-
2

Zelezniéni aplikace - Kolej — Navrhové parametry pro polohu koleje-Standardni kolej:
Cast 2: Vyhybky a kolejové kfizovatky

CSN prEN 13232-
4az9

Zelezniéni aplikace - Kolej - Viyhybky a kolejové kfizovatky

CSN prEN 13674-
2

Zelezniéni aplikace - Kolej — Kolejnice-Cast 2: Vyhybky a kolejové kiizovatky
pouzivané ve spojeni s Sirokopatnimi symetrickymi Zelezni¢nimi kolejnicemi 46 kg/m a
vice

ENV 13803-1

Zelezniéni aplikace - Kolej — Navrhové parametry pro polohu koleje-Standardni kolej-
Cast 1: Pribézna tratova kolej

CSN EN 14067-1
a2

Zelezniéni aplikace - Aerodynamika

CSN EN 13146-1
az 8

Zelezniéni aplikace - Trat - Metody zkou$eni systémd upevnéni

CSN EN 50122-1

Drazni zafizeni. Pevna trakéni zaFizeni. Cast 1: Ochranna opatfeni vztahujici se na
elektrickou bezpecnost a uzemnovani

CSN EN 50122-2

Drazni zafizeni. Pevna trakéni zafizeni. Cast 2: Ochranna opatfeni proti Gginktim
bludnych proud(, zpisobenych DC trakénimi proudovymi soustavami

CSN ISO 4463- Méfici metody ve vystavbé — Vyty€ovani a méfeni

1az3 (730411)

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni€nich mapach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni€nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist' ve stanoviStich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
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TNZ 73 6390 Napisy nazvu Zelezni¢nich stanic a zastavek

TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky

TNZ 73 6949 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 37 5711 KFiZzeni uloznych, zavlaénych a zavésnych kabell s celostatnimi drahami a vleCkami

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm

PrEN 13803-1 and wider — Part 1: Plain line

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm
prEN 13803-2 and wider — Part 2: Switches and crrossings and comparable alignment design
situations with abrupt changes of curvature

Vyhlasky, predpisy a interni predpisy

e TKP, tfeti aktualizované vydani, schvalené VR DDC &.j. TUDC-15036/2000 ze
dne 18.10.2000, ucinnost od 1.12.2000 v&etné vSech zmén (Z1-29).

. Vzorové listy Zelezniéniho spodku SZDC Z 1-10 s tiginnosti od 1.4.2002 véetné
vSech zmén.

e  Predpis SZDC S3 — Zelezni¢ni svréek

. Predpis SZDC S3/1 — Prace na Zelezni¢nim svrsku

e  Ptedpis SZDC S4 — Zelezniéni spodek

e  Predpis SZDC S3/2 — Bezstykova kolej

. PFedpis SZDC M21 — Stanigeni Zelezni¢nich trati

e  Predpis SZDC D1 — Dopravni a navéstni pfedpis

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na pfislusné dokumenty v platném znéni.

DalSi normy a pfedpisy, které je nutho mimo vyse uvedenych bezpodminecné zhotovitelem
stavby dodrzet, jsou obsahem pfislusnych kapitol TKP.

10 Bezpecnost prace

Plan bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument obsahujici udaje,
informace a postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpecné a
zdravi neohrozujici prace pfi realizaci stavby. V planu BOZP se uvadi potfebna opatfeni z
hlediska zplsobu provedeni praci a pfi zahajeni stavby je nutno doplnit plan BOZP i z
hlediska ¢asové potfeby pro zpracovani detailniho zpracovani harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zakladé naplnéni pozadavku § 15 zakona €.
309/2006 Sb.

Pfi vystavbé budou provadény prace a €innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému
ohrozeni zZivota nebo poSkozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni vlady ¢&. 591/2006 Sb.,
Priloha 5.

Plan BOZP je zavazny pro v8echny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci
stavby. Plan BOZP musi byt odsouhlasen a podepsan v8emi zhotoviteli. Odpovédné
zastupce zhotovitelll seznami s planem BOZP koordinator BOZP a tito odpovédni zastupci
zhotoviteld s planem BOZP seznami vSechny pracovniky, ktefi se budou na stavenisti
nachazet.

Plan BOZP musi byt pfizpisoben skute¢nému stavu a podstatnym zménam béhem
realizace stavby. Plan BOZP je fizeny dokument. V ramci jeho aktualizace musi byt zajistény
zakladni pozadavky na Fizeni dokumentace (napfiklad dle normy CSN EN I1SO 9001:2001).
Neplatna vydani budou jednoznacéné identifikovana. S jednotlivymi zmé&nami budou dotceni
zhotovitelé a jiné osoby prokazatelné seznamovani bez zbyte€ného prodleni.

Vlastni stavenisté se z velké ¢asti nachazi na draznim pozemku, kde plati pfedpis Bp-1
v€etné souvisejicich pfedpisu.
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11 Zaveér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobku a specifikaci
vzorovych listd. V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je
nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materialy
pouzité na stavbé& musi mit technické podminky dodaci a musi byt odsouhlaseny Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Zemni téleso, které bude odtéZovano, obsahuje mnoZstvi podzemnich siti, podélnych i
pFicnych. Situovani soub&hu a kfiZzeni je patrné z koordinacni situace inZenyrskych siti
obsazené v Casti dokumentace C.2. Jakékoliv prace v blizkosti provozované sité Ize
provadét pouze po provéfeni jeji prostoroveé polohy — vypiskani a sondy budou provedeny na
naklad zhotovitele stavebnich praci.

Technické feSeni stavebnich objektd bylo projednano se zadavatelem a spravcem
zarizeni na poradach dne 18.7., 8.8., 12.9., 12.12.2017

V Brné, listopad 2017 Ing. Igor Kekely

Pfilohy :

. Tabulka novych vyhybek

. Tabulka demontovanych vyhybek (SO 03-17-01)

. Tabulka novych koleji (SO 03-17-01)

. Tabulka demontovanych koleji (SO 03-17-01)

. Pfedkategorizace

. Tabulka trativodnich Sachet

. Tabulka chranicek

. Vzorové fezy chrani¢kami

. Identifikacni podminky stavby — tabulka pozemk( dot&enych stavbou-objekty
10. Stanoveni navrhovych parametr brzdnych zarazedel
11. Zaznamy z projednani

O©CoONOOBRRWN =
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Prehled vymér nového materialu SO 03-17-01 zst. Zidlochovice, zelezniéni svriek

Priloha TZ ¢.3
pripl.VPK-
49E1B91| 49E1 49 E1 R65reg R65reg | pfipl.VPS- | pfipl.VPK-| b 49 E1
kol.é. celk.dl. [60E2, B91 W14 dfev.nové | mostnice | SB6reg | dfev.nové | b 49E1 b S49 pfed Vyh | pFipl.U/S | sv.UIC60 | sv.S49 sv.R65
m m m m m m m m m m m ks ks ks
1 MzU-ZU 2,400 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,400 0,000 0 6 0
1 KV1-KU 251,311 0,000] 244,711 0,000 0,000 0,000 0,000 3,600 3,000 0,000 0,000 0 26 0
3 KV10-KU 245,928 0,000] 238,128 0,000 0,000 0,000 0,000 3,600 4,200 0,000 0,000 0 24 0
celkem 499,639 0,000] 482,839 0,000 0,000 0,000 0,000 7,200 7,200 2,400 0,000 0 56 0
m m m m m m m m m m m ks ks ks
pripl.VPK-
49 E1 49 E1 R65reg R65reg | pfipl.VPS- | pfipl.VPK-| b 49 E1
kol.&. celk.dl. |60 E2, B91p E1 B91 W] dfev.nové | mostnice | SB6reg [ dfev.nové | b 49E1 b S49 pfed Vyh | pFipl.U/S | sv.UIC60 | sv.S49 sv.R65




Prehled vymér demontovaného materialu

SO 03-17-01 zst. Zidlochovice, zelezniéni svriek

Priloha TZ ¢.4

SO 03-17-01 ODPAD K DALSIMU UZITI
kolej Zst. celk.dl. celk. Srot | Srot | Srot Srot Srot  Jodpad bet]odpad di.| regen. | regen.| regen. | uz.bet. | reg.df.
Zidlochovice prazce U S [T+A+Xal R |oc. prazce| prazce prazce R S U prazce | prazce
bm ks bm | bm bm bm ks ks ks bm bm bm ks ks
1A za KV 105 2,684 2,705 21 32 0 0 42 0 0 0 32 0 0 0 0 0
101 KV103-KV105| 2,472 2,657 185 281 0 0 370 0 0 61 220 0 0 0 0 0
101H
pomérna
Cast za kv 1H 2,423 2,445 22 34 0 0 44 0 0 28 6 0 0 0 0 0
mezi KV104-
103 KV105 2,499 2,657 158 240 0 0 316 0 240 0 0 0 0 0 0 0
105 za KV 104 2,499 2,740 241 366 0 0 482 0 0 0 366 0 0 0 0 0
0
celkem 627,00 953 0 0] 1254 0 240 89 624 0,00 0 0 0
PRYZ 0,343|t t t t t t t
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» MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
U R X ) | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
kolejnice celkem [m] 28 3080
Prazce dfevéné buk 20 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 20 0
Krouzky a podloZzky Dvojity 240 0,50 2000 0,022 5 43
Matice 24 / 19 80 0,50 0,30 2000 0,010 5 19
Podkladnice S4 40 20,00 18,00 2000 0,324 5 648
Srouby svérkové RS1 80 2,50 2,00 2000 0,019 5 38
Svérky a spony ZS3 80 2,00 1,50 2000 0,042 5 84
Vrtule S1 160 2,00 2000 0,071 5 143
drobny mat.celk. [ks] 680 0,487 975
Celkem za vykaz kategorizace 0,487 4 055
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej od 125,791 - KV19.
C karty: 2017-79-2041B1__ 1A Akce: Modernizace a elektrizace trati HruSovany u |Pfredkateg.: [07.08.2017
Brna-Zidlochovice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: n. Zidlochovice - kolej &. 1A
od km: 2,684 |Do km: |2,705  |Délka[km]: _ |0,021  |Skuteéna délkalkml: [0,021  |TUDU: _|2041B1
Kolejnice-rok:|1952 - 1952 |Prazce-rok: |1960 - 1960 |Rozd8leni prazci: |1524 |Cena celkem [K&]: 4722
., Mnozstvi Cenik [K&/1] Vyrazené .
Materiél " Cena [K¢]
U R X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice A 42 110,00 100,00 2000 1,770 5 3539
kolejnice celkem [m] 42 1,770 3539
PraZce dfevéné buk 32 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 32 0
Krouzky a podlozky Jednoduchy 128 0,50 2000 0,005 5 11
Matice 24 / 19 128 0,50 0,30 2000 0,015 5 31
Podkladnice rozp.A/Xa n 64 16,00 15,00 2000 0,362 5 724
Srouby svérkové T5 128 2,50 2,00 2000 0,035 5 69
Svérky a spony A3 64 2,00 1,50 2000 0,050 5 101
Sveérky a spony A4 64 2,00 1,50 2000 0,056 5 112
Vrtule n 64 2,00 2000 0,028 5 56
Vrtule 4-hr. hieb 128 2,00 2000 0,040 5 80
drobny mat.celk. [ks] 768 0,591 1183
Celkem za vykaz kategorizace 2,361 4722
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kusé kolej za ZV 105.
C karty: 2017-79-2041B1101_ Akce: Modernizace a elektrizace trati HruSovany u |Pfedkateg.: [07.08.2017
Brna-Zidlochovice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: n. Zidlochovice - kolej §.101
od km: 2,472 |Do km: |2,657  |Délka[km]: _ |0,185  |Skuteéna délkalkml: |0,185  |TUDU: _|2041B1
Kolejnice-rok:|1934 - 1934 |Prazce-rok: |1960 - 1968 |Rozd8leni prazci: |1519 |Cena celkem [K&]: 36 075
., Mnozstvi Cenik [K&/1] Vyrazené .
Materiél " Cena [K¢]
U R X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice Xa 370 110,00 100,00 2000 12,531 5 25 062
kolejnice celkem [m] 370 12,531 25 062
Prazce betonové Betonovy SB5 61 80,00 30,00 16,165 0
Prazce drfevéné buk 220 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 281 16,165 0
Krouzky a podlozky Dvojity 488 0,50 2000 0,044 5 88

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.34

Zpracoval: Martin Hryzbil
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» MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
U | R X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
KrouZky a podlozky Jednoduchy 1124 0,50 2000 0,047 5 94
Matice 24 / 19 1124 0,50 0,30 2000 0,135 5 269
Podkladnice rozp.A/Xa n 440 16,00 15,00 2000 2,487 5 4974
Podkladnice T5 122 16,00 15,00 2000 0,852 5 1704
Srouby svérkové T5 1124 2,50 2,00 2000 0,303 5 607
Svérky a spony A3 562 2,00 1,50 2000 0,443 5 886
Sveérky a spony A4 562 2,00 1,50 2000 0,491 5 982
Vrtule n 440 2,00 2000 0,192 5 385
Vrtule T2 488 2,00 2000 0,236 5 473
Vrtule 4-hr. hfeb 880 2,00 2000 0,276 5 552
drobny mat.celk. [ks] 7354 5,507 11013
Celkem za vykaz kategorizace 34,203 36 075
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV 103 - KV 105.
C.karty: 2017-79-2041B1101H Akce: Modernizace a elektrizace trati HruSovany u |Predkateg.: [07.08.2017
Brna-Zidlochovice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: n. Zidlochovice - kolej €.101H
od km: 2284  [Dokm: 2445  |Délka[km]:  [0,161  |Skutegna délkalkm]: [0.161  |TUDU: [2041B1
Kolejnice-rok:|1952 - 1952 |Praice-rok: |1960 - 1964 |Rozdéleni prazcu: |1522 |Cena celkem [K¢]: 37 766
. Mnozstvi Cenik [KE/1] Vyrazené .
Material " Cena [K¢]
U | R X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice A 322 110,00 100,00 2000 13,567 5 27 133
kolejnice celkem [m] 322 13,567 27 133
PraZce betonové Betonovy SB3/4 233 80,00 30,00 58,250 0
PraZce drevéné buk 12 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 245 58,250 0
Krouzky a podloZzky Dvojity 932 0,50 2000 0,084 5 168
KrouZky a podlozky Jednoduchy 980 0,50 2000 0,041 5 82
Matice 24 / 19 980 0,50 0,30 2000 0,117 5 235
Podkladnice T5 24 16,00 15,00 2000 0,168 5 335
Podkladnice T8 466 16,00 15,00 2000 3,285 5 6 570
Srouby svérkové T5 980 2,50 2,00 2000 0,264 5 529
Svérky a spony A3 490 2,00 1,50 2000 0,386 5 773
Sveérky a spony A4 490 2,00 1,50 2000 0,428 5 857
Vrtule T2 96 2,00 2000 0,047 5 93
Vrtule T3 932 2,00 2000 0,496 5 992
drobny mat.celk. [ks] 6370 5,316 10 632
Celkem za vykaz kategorizace 77,133 37 766
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kusé kolej za KV 1H.
C karty: 2017-79-2041B1103_ Akce: Modernizace a elektrizace trati HruSovany u |Predkateg.: [07.08.2017
Brna-Zidlochovice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: n. Zidlochovice - kolej §.103
od km: 2,499 |Do km: |2,657  |Délka[km]: _ |0,158  |Skuteéna délkalkml: |0,158  |TUDU: _|2041B1
Kolejnice-rok:|1934 - 1934 |Prazce-rok: |1952 - 1952 |Rozd8leni prazci: |1519 |Cena celkem [K&]: 66 634
., Mnozstvi Cenik [K&/1] Vyrazené .
Materiél " Cena [K¢]
U | R X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice A 316 110,00 100,00 2000 13,314 5 26 628
kolejnice celkem [m] 316 13,314 26 628

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.34

Zpracoval: Martin Hryzbil
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» MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
R X U R X hmotnost [t] | ztrata [%]
PraZce ocelové T3 240 2000 18,924 5 37 848
prazce celkem [ks] 240 18,924 37 848
Krouzky a podlozky Jednoduchy 960 0,50 2000 0,040 5 80
Matice 24 / 19 960 0,50 0,30 2000 0,115 5 230
Srouby svérkové T3 priim.24 960 2,50 2,00 2000 0,340 5 680
Svérky a spony R1 480 2,00 1,50 2000 0,251 5 502
Sveérky a spony T5 480 2,00 1,50 2000 0,333 5 666
drobny mat.celk. [ks] 3840 1,079 2158
Celkem za vykaz kategorizace 33,317 66 634
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV 104 - KV 105.
C .karty: 2017-79-2041B1105_ Akce: Modernizace a elektrizace trati HruSovany u |Pfedkateg.: [07.08.2017
Brna-Zidlochovice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: n. Zidlochovice - kolej €.105
0d km: 12,490  |Do km: 2,740 |Délka[km]:  |0,241  |Skutecna délkalkm]: [0,241  |Tubu:  |2041B1
Kolejnice-rok:|1952 - 1952 |Pra2ce-rok: |1960 - 1960 |Rozdéleni prazcu: |1519 |Cena celkem [K¢]: 62 537
., MnoZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené 5
Material " Cena [K¢]
R X ) R X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice T 482 110,00 100,00 2000 22,890 5 45 781
kolejnice celkem [m] 482 22,890 45 781
Prazce dfevéné buk 366 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 366 0
Krouzky a podlozky Jednoduchy 1464 0,50 2000 0,061 5 122
Matice 24 / 19 1464 0,50 0,30 2000 0,175 5 350
Podkladnice T5 732 16,00 15,00 2000 5111 5 10 222
Srouby svérkové T5 1464 2,50 2,00 2000 0,395 5 790
Svérky a spony T5 732 2,00 1,50 2000 0,508 5 1015
Svérky a spony T6 732 2,00 1,50 2000 0,570 5 1140
Vrtule T3 2928 2,00 2000 1,558 5 3115
drobny mat.celk. [ks] 9516 8,378 16 756
Celkem za vykaz kategorizace 31,269 62 537
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kusa kolej za KV 104.
C.karty: 2017-79-204102__1 Akce: Modernizace a elektrizace trati HruSovany u |Predkateg.: [07.08.2017
Brna-Zidlochovice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: HruSovany u Brna - Zidlochovice kolej &. 1
od km: lo,498  |Do km: |2,257  |Délka[km]:  |1,759  |Skuteéna délkalkml: |1,759  |TUDU: 204102
Kolejnice-rok:|1957 - 1968 |Praice-rok: |1952 - 1996 |Rozdéleni prazcu: |1520 |Cena celkem [KC¢]: 762 480
. Mnozstvi Cenik [KE/1] Vyrazené .
Material " Cena [K¢]
U R X U R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice T 3518 110,00 100,00 2000 167,072 5 334 143
kolejnice celkem [m] 3518 167,072 334 143
PraZce betonové Betonovy SB8P 33 100,00 30,00 3300
PraZce drfevéné buk 20 130 180,00 30,00 600
Prazce ocelové T3 2491 2000 196,415 5 392 831
prazce celkem [ks] 33 20 2621 196,415 396 731
Krouzky a podlozky Dvojity 944 0,50 2000 0,085 5 170
Krouzky a podlozky Jednoduchy 9964 0,50 2000 0,416 5 833
Matice 24 / 19 10696 0,50 0,30 2000 1,280 5 2561

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.34

Zpracoval: Martin Hryzbil
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o MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
U | R X ) R hmotnost [t] | ztrata [%]

Podkladnice S4 40 20,00 18,00 2000 5 800
Podkladnice S4pl 66 18,00 16,00 2000 5 1188
Podkladnice T5 260 16,00 15,00 2000 1,815 5 3631
Srouby svérkové RS1 212 2,50 2,00 2000 0,051 5 102
Srouby svérkové T3 priim.24 9964 2,50 2,00 2000 3,531 5 7 061
Srouby svérkové T5 520 2,50 2,00 2000 0,140 5 281
Sveérky a spony R1 4982 2,00 1,50 2000 2,603 5 5206
Sveérky a spony T5 5242 2,00 1,50 2000 3,635 5 7271
Svérky a spony T6 260 2,00 1,50 2000 0,203 5 405
Svérky a spony ZS3 80 2,00 1,50 2000 0,042 5 84
Sveérky a spony 7S4 132 2,00 1,50 2000 0,079 5 158
Vrtule S1 424 2,00 2000 5 848
Vrtule T2 1040 2,00 2000 0,504 5 1008
drobny mat.celk. [ks] 530 44296 14,385 31 606
Celkem za vykaz kategorizace 377,872 762 480

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.34

Zpracoval: Martin Hryzbil
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C karty: 2017-79-2041B1- Akce: Modernizace a Predkateg.: 07.08.2017
v103 elektrizace trati
HruSovany u Brna-
Zidlochovice
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: JA-6°ocll. L TUDU: 2041B1
vychod
vyhybka €. n. Zidlochovice - vyhybka &.103 Km poloha: 2,445
Prestavné zafizeni: [zaver hakovy |Druh upevneéni: bez podkladnic/tuha |Cena celkem [KE]: 20 374
MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyfazené
Material U R X U R X hmo[:]nost Ztrata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,475 2400,00 2200,00 2000 0,451 5 902
Jazyk pravy 0,475 2400,00 2200,00 2000 0,451 5 902
Kolejnice leva vnitfni 0,363 2400,00 2200,00 2000 0,345 5 690
Kolejnice leva vnéjsi 0,406 2400,00 2200,00 2000 0,386 5 771
Kolejnice prava vnitini 0,360 2400,00 2200,00 2000 0,342 5 684
Kolejnice prava vnéjsi 0,402 2400,00 2200,00 2000 0,382 5 764
Kolejnice u pridrznice leva 0,339 2400,00 2200,00 2000 0,322 5 644
Kolejnice u pfidrznice prava 0,375 2400,00 2200,00 2000 0,356 5 712
Opornice leva 0,581 2400,00 2200,00 2000 0,552 5 1104
Opornice prava 0,581 2400,00 2200,00 2000 0,552 5 1104
Pridrznice jednoduché leva 0,108 2400,00 2200,00 2000 0,103 5 205
Pridrznice jednoducha prava 0,108 2400,00 2200,00 2000 0,103 5 205
Srdcovka jednoducha 0,823 2400,00 2200,00 2000 0,782 5 1564
hlavni soucésti celkem [tuny] 5,396 5,126 10 252
PraZce ocelové vyhybkové vSechny délky 1 250,00 100,00 2000 4,810 5 9 620
prazce ocelové celkem [sady] 1 4,810 9620
ESS%Q%X?&'ISH?G”E" - bez 1 240000 2200,00 2000 0,102 5 203
upeviovadla celkem [sady] 1 0,102 203
zaver hakovy 1 2400,00 2200,00 2000 0,052 5 105
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vymeénik typ 1 1 2400,00 2200,00 2000 0,097 5 194
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vykaz kategorizace 10,187 20 374
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
C karty: 2017-79-2041B1- Akce: Modernizace a Predkateg.: 07.08.2017
v104 elektrizace trati
HruSovany u Brna-
Zidlochovice
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: JA-6°ocll. P TUDU: 2041B1
vychod
vyhybka €. n. Zidlochovice - vyhybka &.104 Km poloha: 2,472
Prestavné zafizeni: [zaver hakovy |Druh upevneéni: bez podkladnic/tuha |Cena celkem [KE]: 20 374
MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyfazené
Material U R X U R X hmo[:]nost Ztrata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,475 2400,00 2200,00 2000 0,451 5 902
Jazyk pravy 0,475 2400,00 2200,00 2000 0,451 5 902
Kolejnice leva vnitfni 0,363 2400,00 2200,00 2000 0,345 5 690
Kolejnice leva vnéjsi 0,406 2400,00 2200,00 2000 0,386 5 771
Kolejnice prava vnitini 0,360 2400,00 2200,00 2000 0,342 5 684
Kolejnice pravé vnéjsi 0,402 2400,00 2200,00 2000 0,382 5 764
Kolejnice u pridrznice leva 0,339 2400,00 2200,00 2000 0,322 5 644

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.35

Zpracoval: Martin Hryzbil
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MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyfazené
Material U R X U R X hmo[:]nost Ztrata [%] Cena [K¢]
Kolejnice u pfidrznice prava 0,375 2400,00 2200,00 2000 0,356 5 712
Opornice leva 0,581 2400,00 2200,00 2000 0,552 5 1104
Opornice prava 0,581 2400,00 2200,00 2000 0,552 5 1104
PFidrznice jednoduché leva 0,108 2400,00 2200,00 2000 0,103 5 205
PFidrznice jednoduché prava 0,108 2400,00 2200,00 2000 0,103 5 205
Srdcovka jednoduch& 0,823 2400,00 2200,00 2000 0,782 5 1564
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,396 5,126 10 252
PraZce ocelové vyhybkové vSechny délky 1 250,00 100,00 2000 4,810 5 9 620
prazce ocelové celkem [sady] 1 4,810 9620
ggg&’lgg‘é?(f/'umgte”a' - bez 1 240000 2200,00 2000 0,102 5 203
upeviovadla celkem [sady] 1 0,102 203
zaver hakovy 1 2400,00 2200,00 2000 0,052 5 105
prestavna zarizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vyménik typ 1 1 2400,00 2200,00 2000 0,097 5 194
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vykaz kategorizace 10,187 20 374
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
C.karty: 2017-79-2041B1- Akce: Modernizace a Predkateg.: 07.08.2017
v105 elektrizace trati
HruSovany u Brna-
Zidlochovice
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: JA-6°ocll. P TUDU: 2041B1
vychod
vyhybka €. n. Zidlochovice - vyhybka &.105 Km poloha: 2,657
Prestavné zarizeni: |zaver hakovy |Druh upevneéni: bez podkladnic/tuha |Cena celkem [KE]: 20 374
MnoZstvi Cenik [K&/1 \Vyrazené
Materiél U R X U R X hmo[:]nost strata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,475 2400,00 2200,00 2000 0,451 5 902
Jazyk pravy 0,475 2400,00 2200,00 2000 0,451 5 902
Kolejnice levéa vnitfni 0,363 2400,00 2200,00 2000 0,345 5 690
Kolejnice leva vnéjsi 0,406 2400,00 2200,00 2000 0,386 5 771
Kolejnice prava vnitini 0,360 2400,00 2200,00 2000 0,342 5 684
Kolejnice prava vnéjsi 0,402 2400,00 2200,00 2000 0,382 5 764
Kolejnice u pridrznice leva 0,339 2400,00 2200,00 2000 0,322 5 644
Kolejnice u pfidrznice prava 0,375 2400,00 2200,00 2000 0,356 5 712
Opornice leva 0,581 2400,00 2200,00 2000 0,552 5 1104
Opornice prava 0,581 2400,00 2200,00 2000 0,552 5 1104
PFidrznice jednoduché leva 0,108 2400,00 2200,00 2000 0,103 5 205
PFidrznice jednoduché prava 0,108 2400,00 2200,00 2000 0,103 5 205
Srdcovka jednoduch& 0,823 2400,00 2200,00 2000 0,782 5 1564
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,396 5,126 10 252
PraZce ocelové vyhybkové vSechny délky 1 250,00 100,00 2000 4,810 5 9620
prazce ocelové celkem [sady] 1 4,810 9620
ggg&’lgg‘é?(f/'umgte”a' - bez 1 240000 2200,00 2000 0,102 5 203
upeviovadla celkem [sady] 1 0,102 203
zaver hakovy 1 2400,00 2200,00 2000 0,052 5 105
prestavna zarizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vyménik typ 1 1 2400,00 2200,00 2000 0,097 5 194

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.35

Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT -s0301

19/19
MnoZstvi Cenik [K&/1 \Vyfazené
Material U R X U R X hmcﬁ]nost strata [%] Cena [K¢]
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vykaz kategorizace 10,187 20 374

- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 24.10.2017 08.35

Zpracoval: Martin Hryzbil




por.
Cislo

2232018 Pfiloha €.6  : Tabulka trativodnich Sachet 2232018
el PTeT. PTeT. PTeT. s
. e . Revizni | Poklop . ) SR-F SR-F SR-F TS
. Stavebni Cislo Cislo o « Kéta Kota Kota Kéta dna Vyslfa I’<ota Cflk' P'r i Sachta' POKIOP, nastavec |revizniho| VY desk’a . | 800x1000 i 800x500 | 800x250 (cftJ §
Poznamka ) wt. | . Km poloha ke koleji ¢.1 \ Typ Sachty » kalového | vykopu vyska Vyust | plastova | plastovy L . poklop [ dvoudilna SR-F =
objekt Sachty poklopu | pritoku | odtoku Sachty < = . vySky [nastavce Pref. TBS. Pref. Pref. - X
bodu prostoru Sachty Sachty |betonova| 400 mm [ 400 mm (2ks) TBN-Q 800x600 ° S
540mm | 60mm 7omm | 800/RP Q.1 TBS-Q.1|TBS-Q.1| ¥ 2
100/100 100/50 100/258
Bod 3 | - Yoo | oeeee X-mmmm ;r e
TR. VYUST SO 03-16-01 200 V300 2,4062 2,4062 1178949,929| 599536,257|Prefabrikovan 181,11 179,902| 179,902 179,90 0,00 179,70 1,21 1
KON. S SO 03-16-01 201 S301 2,4072 2,4072 1178950,041| 599534,607 |Prefabrikovana 181,12 179,910| 179,910 179,60 0,31 179,40 1,52 1 1 1 1 1
SO 03-16-01 202 S302 2,4342 2,4342 1178929,852| 599516,679|Plastova 181,50( 179,991| 179,991 179,99 0,00 179,79 1,51 1 1
SO 03-16-01 202 S303 2,4580 2,4584 1178911,002| 599502,175|Plastova 181,54 180,064| 180,064 180,06 0,00 179,86 1,48 1 1
VRCH.S SO 03-16-01 204 S304 2,4823 2,4825 1178890,927| 599489,144 |Prefabrikovana 181,59 180,136 179,82 0,32 179,62 1,77 1 2 1
KON.S SO 03-16-01 205 S305 2,4826 2,4825 1178893,757| 599484,927 |Prefabrikovana 181,59 180,188| 180,188 179,82 0,37 179,62 1,77 1 1 1 1 1
SO 03-16-01 206 S306 2,5048 2,5042 1178874,703| 599473,856(Plastova 181,62 180,253| 180,253 180,25 0,00 180,05 1,37 1 1
SO 03-16-01 207 S307 2,5258 2,5249 1178856,504| 599464,004(Plastova 181,66 180,315| 180,315 180,31 0,00 180,11 1,35 1 1
SO 03-16-01 208 S308 2,5558 2,5541 1178829,840| 599451,426(Plastova 181,72 180,403| 180,403 180,40 0,00 180,20 1,31 1 1
SO 03-16-01 209 S309 2,5858 2,5833 1178802,160| 599441,340(Plastova 181,77| 180,490| 180,490 180,49 0,00 180,29 1,28 1 1
SO 03-16-01 210 S310 2,6159 2,6126 1178773,644| 599433,812(Plastova 181,82 180,578| 180,578 180,58 0,00 180,38 1,25 1 1
SO 03-16-01 21 S311 2,6459 2,6418 1178744,535| 599428,916(Plastova 181,88 180,666| 180,666 180,67 0,00 180,47 1,21 1 1
SO 03-16-01 212 S312 2,6759 2,6711 1178715,084| 599426,699(Plastova 181,93 180,754| 180,754 180,75 0,00 180,55 1,18 1 1
VRCH.S SO 03-16-01 213 S313 2,7059 2,7009 1178685,197| 599426,559|Plastova 181,99 180,843 180,84 0,00 180,64 1,14 1 1
KON.S SO 03-16-01 214 S314 2,4828 1178896,643| 599480,627 |Prefabrikovana 181,59 180,284 180,284 179,92 0,37 179,72 1,67 1 1 1
SO 03-16-01 215 S315 2,5048 1178878,488| 599467,975|Plastova 181,63 180,350| 180,350 180,35 0,00 180,15 1,28 1 1
SO 03-16-01 216 S316 2,5258 1178860,274| 599457,134(Plastova 181,67 180,413| 180,413 180,41 0,00 180,21 1,26 1 1
SO 03-16-01 217 S317 2,5558 1178833,033| 599443,912(Plastova 181,74 180,503| 180,503 180,50 0,00 180,30 1,24 1 1
SO 03-16-01 218 S318 2,5858 1178804,608| 599433,478(Plastova 181,81 180,593| 180,593 180,59 0,00 180,39 1,22 1 1
SO 03-16-01 219 S319 2,6158 1178775,314| 599425,878(Plastova 181,88 180,683| 180,683 180,68 0,00 180,48 1,20 1 1
SO 03-16-01 220 S320 2,6459 1178745,447| 599421,021(Plastova 181,95 180,773| 180,773 180,77 0,00 180,57 1,18 1 1
SO 03-16-01 221 S321 2,6759 1178715,260| 599418,945[Plastova 182,02 180,863| 180,863 180,86 0,00 180,66 1,16 1 1
VRCH.S SO 03-16-01 222 S322 2,7059 1178685,197| 599418,854(Plastova 182,10 180,953 180,95 0,00 180,75 1,14 1 1
PRIC.SVOD SO 03-16-01 214 S314 2,4828 1178896,643 | 599480,627 |Prefabrikovana 181,59 180,284 179,92 0,37 179,72 1,30
PRIC.SVOD SO 03-16-01 205 $305 2,4826 1178893,757 | 599484,927 |Prefabrikovana 181,59 180,232| 180,188 179,82 0,37 179,62 1,40
PRIC.SVOD SO 03-16-01 204 $304 2,4823 2,4825 1178890,927 | 599489,144 |Prefabrikovana 181,59 180,136] 180,136 179,82 0,32 179,62 1,45
CELKEM 1,34 1 18 18 2 2 2 2 1 5 2 1
. Segment| Zakr. g';erF S'T:TF SFI:\?TF L
. iy . Revizni | Poklop . - - - LS
. Stavebni Cislo Cislo .y . Koéta Kota Kota Kéta dna Vyslfa I’<ota Cflk' P'r ef. Sachta' POKIOP, nastavec |revizniho| VY desk’a . | 800x1000 Pref. | 800x500 | 250x500 & §
Poznamka . wt. | . Km poloha ke koleji ¢.1 \ Typ Sachty o N kalového | vykopu vyska Vyust | plastova | plastovy L . poklop [ dvoudilna SR-F =
objekt Sachty poklopu | pritoku | odtoku Sachty < = . vySky [nastavce Pref. TBS. Pref. Pref. - X
bodu prostoru Sachty Sachty |betonova| 400 mm | 400 mm (2ks) TBN-Q 800x600 ° S
540mm | 60mm 7omm | 800/RP Q.1 TBS-Q.1|TBS-Q.1| ¥ 2
100/100 100/50 100/258

Stranka 1




Tabulka chranicek

. , « ™ ientacéni Délka
Narokovany pocet chrani¢ek orien . . . . . .
V& i K vy bod 1 Koncovy bod 2 Délka chr. trub z b P k
Podchod &] 2km | Koleje PEHD 160 (200) Vysh';z:;rm Poget vrstev | zZajistuje oncovy y elka chr Ig:l;: n: puso oznamka
zab. | sdél| siln | zab. | sdél| siln chraniéky od Ps, SO X y X y
celk.
rez | rez | rez TK (m) (m)
74 2,137 1 1 1 2 2,00 1 SO 02-16-01] 599750,569| 1179103,815] 599748,295(| 1179110,365) 11,93 23,87 v ramci spodku
75 2,148 1 1 1 1 1 4 2,30 1 SO 02-16-01] 599741,620( 1179096,400] 599737,700( 1179107,310 16,59 66,37 v ramci spodku kabelova trasa
76 2,370 1 1 1 2 2,00 1 SO 02-16-01] 599563,080( 1178973,020] 599554,170| 1178981,680 17,43 34,85 v ramci spodku
77 2,422 1 1 2 3 2,00 2 SO 02-16-01] 599524,712( 1178939,229] 599520,778| 1178942,780 10,30 30,90 v ramci spodku nové kolej
78 2,485 3 2 2 4 2,00 2 SO 03-16-01] 599488,208| 1178888,735] 599483,516| 1178891,502 10,45 41,79 v ramci spodku nové kolej
79 2,512 3 1 1 2 2,00 1 SO 03-16-01] 599477,640( 1178864,400] 599470,030| 1178868,870 13,83 27,65 v ramci spodku nové kolej
80 2,601 3 1 2 1 1 5 2,30 2 SO 03-16-01] 599443,100( 1178786,090] 599435,620( 1178787,910 12,70 68,49 v ramci spodku
81 2,626 1 1 1 2 2,00 1 SO 03-16-01] 599430,580( 1178764,310] 599423,660( 1178765,460 12,01 24,03 v ramci spodku
82 2,687 1 1 1 2 2,00 1 SO 03-16-01] 599426,359| 1178701,719] 599418,757| 1178701,725) 12,60 25,20 v ramci spodku nové kolej
Celkem 5 2 6 6 2 5 26 117,84 343,15
m 13

Pfi spojkovani chranic¢ek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochdazelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedl

Vsechny chrani¢ky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi preddvéni pro pokladku kabell bude doloZena prichodnost chraniéek.




Podchod ¢./8
/km 2,489
kolej 3§

Temeno kolejnice

)

2,0m

N

0,37m

Podchod ¢.80
/km 2,607
kolej

Temeno kolejnice

Podchod ¢./9
‘kmm 2,917
kolej 3

Temeno kolejnice

2,3m

m

0,72m

)

2,0m

r 179,79

EB)
~ -

0,30m

Podchod ¢.81
/km 2,626
kole]

Temeno kolejnice

r 180,21

0,30m



Podchod ¢.82
/km 2,087/

kol

I

Temeno kolejnice

I

180,06

Iy

0,30m

LEGENDA:

0 000 0O

chrani¢ka NOVOTUB 1
chrénitka NOVOTUB 1
chrani¢ka NOVOTUB 160 pro zabezpelovaci kanely
chranicka NOVOTUB 1
chranicka NOVOTUB 1

obetonovani chranicky

60 pro kanely nn
60 pro kabely 6kV

60 pro sdélovaci kanely
60 rezervni

Obetonovani chranicek:

g
1
o

Obetonovani chranicky vyska 0,20m
Podkladova vrstva 0,05m

Obetonovani chranic¢ek vyska 0,40m
Podkladova vrstva 0,05m
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STAVBA: Modernizace a elektrizace trati Hruovany u Brna - Zidlochovice
Obec: Zidlochovice
Katastralni tzemi: Zidlochovice

Stavebni objekt: SO 03-16-01, SO 03-17-01

Parcelni Cislo Vy;”era Druh ZpUsob vyuziti List . .. |Vlastnik - adresa
(m?) pozemku vlastnictvi

Jihomoravsky kraj, Zerotinovo namésti 449/3,
Veveri, 60200 Brno

560 [/ 1 17659 |ost. plocha silnice 1401 Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje,
prispévkova organizace kraje, Zerotinovo namésti
3/5, Vevefi, 60182 Brno
CR, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni

614 /| 1 12870 ost. plocha draha 1016 organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000

Praha 1

Stranka 1z 1




Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizaced05L0 DNE. (1 05 207 |

/ =\
s E D‘ Generalni feditelstvi S rry
Dl&zdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V&S dopis zn.  10972/17 SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ze dne 1..8. 2017 . |ng. Keke]y

Nage zn. 34382/2017-SZDC-GR-013 Kalinicousa 26

Vyfizuje Ing. Josef Bednaf 611 36 Brno

Telefon 972 244 564

Mobil 727 827 266

E-mail BednarJo@szdc.cz

Datum 22,8, 2017

Stanoveni navrhovych parametrii brzdnych zarazedel pro zst. Zidlochovice

Na zékladé Vaseho pozadavku na stanoveni navrhovych parametrl brzdnych zarazedel na konci
kusych koleji €. 1 a 3 v Zst. Zidlochovice v ramci projektu stavby ,Modernizace a elektrizace trati HruSovany
u Brna — Zidlochovice" sdélujeme nasledujict.

Vzhledem k aktualnimu vyvoji pfipravy metodiky pro navrhovani ukoncenl kusych Koleji budou
stanoveny parametry brzdného zarazedla na zakladé téchto vstupnich udaj:

e  narazova rychlost pro vlaky osobni dopravy bude 15 km/h,

e doporu¢ena hodnota zpomaleni pfi narazu do brzdného zarazedla pro osobni vilaky bude 1,0 m/s’,
maximalni hodnota bude 2,5 m/s* pfi navrhu brzdného zarazedla bude potfeba pfihlizet ke zpomaleni
plsobici na cestujici ve vlacich osobni dopravy a minimalizovat je, zaroven bude nutné vychazet
z konstrukénich moznosti brzdnych zarazedel a prostorovych moznosti konkrétni dispozice stanice,

e  pii navrhu bude nutné uvazovat také s tim, ze vlivem tfeni ztraceni brzdneé cCelisti svoji GCinnost po

— brzdné draze; brzdné sily na jednu brzdnou ¢&elist budou uvazovany po draze:

e visekuO-5m hodnotou 40 kN
e viseku5-8m hodnotou 36 kN
e viseku8-—12m hodnotou 32 kN

e vuseku12—-20m hodnotou 28 kN

e vnavrhu bude uvazovano s koeficientem bezpec€nosti ,k“, ktery zvySuje poZadovanou brzdnou praci
zarazedla; koeficient k" pro vypocet brzdné prace zohledfiuje pravdépodobnost vyskytu nezadouci
udalosti (projeti zarazedla), zavaznost nasledkll po projeti konce kusé koleje, pravdépodobnost
odhaleni pficiny nezadouci udalosti (moznost zavedeni opatieni eliminujicl pfi¢iny projeti zarazedla) a
také nejistotu dalich vstupnich parametrd; pro tento pfipad, kde se za koncem kusych koleji nachazeji

_ piistupové cesty, bude stanoven hodnotou k=1,8.

Dalsim vstupnim Udajem pro navrh brzdného zardzedla jsou uvazovana vozidla zajizdgjici
v pravidelném provozu na kusou kolej & 1 a 3. Tyto vozidla definuje dopravni technologie projektu
nasledovné:
e  2xjednotka . 640 s hmotnosti pfi piném obsazeni 2x 172 t, délka 2x 79,4 m,
e 2x jednotka Siemens Desiro ML s hmotnosti prazdné jednotky 2x 144 t, délka 2x 75,15 m (hodnoty
udané projektantem).

v pravidelném provozu, v tomto pfipadé se uvazuje 2x jednotka f. 640 pfi plném obsazeni.

Pro posouzeni dodrzeni piipustného zpomaleni je rozhodujici nejlehéi vlak v pravidelném provozu. Pro
tento pfipad se uvazuje v dopravnim sedle:

‘e 1xjednotka . 640 s hmotnosti pfi poloviénim obsazeni 1x 162 t.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstriku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/4



Vzhledem k pozadavkidim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moznostem a z dlvodu

uvazovaného rozdilu hmotnosti posuzovanych vozidel (dopravni Spicka versus sedlo) se navrhuje brzdné
zarazedlo s poc¢ateéni brzdnou silou 240 kN (6x 40 kN) a nasledujicim usporadanim pfidavnych brzd
v oblasti za brzdnym zaraZedlem:

ve vzdalenosti 5,5 m za brzdnym zarazedlem bude umisténa skupina pfidavnych brzd s brzdnou silou
160 kN (4x 40 kN),

ve vzdalenosti 3 m za piedchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s brzdnou silou
160 kN (4x 40 kN),

ve vzdalenosti 3 m za predchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s brzdnou silou
160 kN (4x 40 kN).

Na zakladé takto navrZzené konfigurace usporadani brzdného zarazedla bude:

tazky viak 2x jednotka F. 640, ktery bude mit kinetickou energii Ekin*k=5375 kJ, zastaven na vzdalenosti
cca 13,5 m s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 1,8 m/sz,

lehky vlak 1x jednotka F. 640, ktery bude mit kinetickou energii Ekin*k=2531 kJ, zastaven na vzdalenosti
cca 8,5 m s max. zpomalenim na kongi brzdné drahy 2,3 mis®.

NiZe jsou uvedeny pribghy brzdné sily, brzdného zpomaleni, kineticke energie po délce brzdné drahy

pro navrzenou konfiguraci uspofadani brzd ného zarazedla:

Brzdna sila a brzdné zpomaleni

3.00 - e
Rl e e e brzdné zpomaleni
3 R tézkého vlaku
e yrzdNé Zpomaleni
lehkého viaku

=== = hrzdnd sila

Ex

— = doporutené zpomalen(
0.15¢
= = |imitni zpomaleni 0,25g

brzna silav kN
brzdné zpomaleni v m/s2
=
8 &8 8

o©
[
o

o
8

0 5 10 15 20
Pracovni délkavm
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Brzdna sila a kineticka energie

6000 ——
5000 ™

=2
= = 0
) 400 kinetick4 té2kého

X 5
"% £ 3000 - energie viaku
g8 kineticka energie
S % 2000 lehkého viaku

{ =

R 1000 - = == brzdna sila

0 ~ P s
0 5 10 15 20

Pracovni délkavm

Potiebny prostor pro umisténi zarazedla:

brzdna draha 13,50 m
brzdné zarazedlo (napi. RAWIE typ 12 — viz pfiloha) 2.60m
celkem 16,10 m

Vy$e uvedeny navrh plati za splnéni vstupnich charakteristik brzdného zarazedla.

Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude pfed jeho dodanim odsouhlasen O13. Pokud

nebude pouzito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto navrhem, budou stanoveny individualni
podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do provozu.

Dalsi specifikace brzdného zarazedla, které budou uvedeny a zohlednény v projektu:

na zarazedle bude osazena navést posun zakazan dle SZDC D1,

zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou Zarovym zinkovanim dle EN ISO 1461 a
natérem dle EN ISO 12944 v barvé RAL dle architektonickych pozZadavkl stavby; natér musi byt
proveden pouze z vyroby,

pod zarazedlem a v jeho pracovni délce musi byt pouzity nove nebo neojeté kolejnice s konstantnim
profilem hlavy kolejnice bez stykd,

zarazedlo bude vybaveno boénimi narazniky a stfednim naraznikem pro automatické spiahlo
odpovidajici vozidllim splfujicim TSI,

soucasti dodavky zarazedel bude i znacka pro vyznadeni jeho zakladni polohy,

v oblasti zarazedla a jeho pracovni délce se nejedna o nastupistni hranu a bude zde zabradli, vodici
linie s funkci varovného pasu zde nesmi byt; zardzedlo musi byt osazeno do projektované polohy ve
vazbeé na ostatni prvky infrastruktury — zabradli, navéstidla, pfistupy apod.

v oblasti za koncem kusé koleje by neméli byt umistény stozary trakéniho vedeni.

Pro specifikaci zarazedla je dale dillezita navrzena konfigurace kolejisté v 2st. Zidlochovice. Zarazedlo a

jeho pracovni oblast se nachazi v pfimém Useku, pfed zarazedlem je pfima 8 m a na ni navazuje oblouk o
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poloméru 300 m. Aby byla zajist&na spravna funkce stfedniho narazniku pro zaklesnuti automatického
sprahla, musi byt souéasti navrhu dodavatele posouzeni pfesahu automatického spiahla vi&i otvoru
stfedniho narazniku pro obé vySe uvedena vozidla.

Ing. Radovan Kovarik

reditel gboru tratového hospodarstvi

Prilohy:

e V/ykres pro vliozeni brzdného zarazedla 12 ZEB
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Zaznam

Z porady pro vSechny profese, konané dne 12.9.2017 v Brné (SUDOPu Brno, zasedaci
mistnost €.317, Kounicova 26, Brno 611 36)

Piedmét jednani : “Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice”
Projekt stavby

P¥itomni : Viz prezenéni listina

Porada byla svoliana za ti¢elem projednani problematiky dopravni technologie a konstrukce Zelezni¢niho
svr$ku, dale projednani navrhovanych uprav Zelezni¢niho spodku, rozsah iprav piejezdi, nastupist’ a pozemnich
komunikaci, respektujicich zavéry a rozsah z p¥ipravné dokumentace.

V Gvodu HIP sezndmil ptitomné se zamyslenym pofadem jednani, a poté bylo dohodnuto nasledujici:

Vseobecné:

Piedmétem jednani bylo projednani a potvrzeni feSeni dopravni technologie a dale technického feSeni Zelezného
svr$ku, Zelezni¢niho spodku, piejezdi, Zelezni¢nich piejezdii a pozemnich komunikaci v rozsahu piipravné dokumentace,
nebo piipadna zmena technického feSeni v dané ¢ésti..

V ramci ptipravy stavby doslo k ¢asovému posunu piipravy projektové dokumentace, tudiz HIP upozornil na sku-
te¢nost, Ze ¢asovy harmonogram vystavby bude pfepracovan s ¢asovym horizontem zahajeni stavby v ervenci-srpnu roku
2018 a ukoncenim stavby v prosinci roku 2019(v¢. 6 mési¢niho zkuSebniho provozu). Z hlediska vylukové ¢innosti dochazi
v tomto obdobi ke kolizi vicero staveb v Jihomoravském kraji. Bylo rozhodnuto, Ze pro dalSi zpracovani projektové doku-
mentace je nutné tuto stavbu umistit na ¢asové ose realizace jednotlivych staveb a tudiz bude drZen termin k ervenci-srpnu
2018 a konec stavbu k prosinci 2019.

Déle byla na zakladé nové informace o vyuziti vlecky YTONG (Xella CZ, s.r.0.), vlecka byla dle vyjadfeni Xella
CZ, s.r.0. k ptipravné dokumentaci (DUR), opétovné napojena na infrastrukturu SZDC, okrajové feSena problematika do-
pravni technologie souvisejici s provozem samotné vlec¢ky —popsano viz. nize v ¢asti dopravni technologie.

Nasledné byl také prezentovan zamér zruSeni Vlecky ¢.5092 (majitel EL-INSTA ENERGO), dokumentace pro
zruseni vle¢ky pro DU je zpracovavana v soub&hu s nasi stavbou a samotné odstranéni této vle¢ky prob&hne v rdmci stavby
Modernizace a elektrizace ......

Nasledné byla feSena samotna problematika technického feSeni Zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku, nastu-
pist, Zelezniénich piejezdt a pozemnich komutaci.

Vypracoval Ing. Igor Kekely

Dopravni technologie
Ing. Lubomir Benadk, Ibenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

Navrh technického feSeni vychazi z pfipravné dokumentace stavby zpracované 04/2016. Dopravni
technologie v této fazi (projekt) zpfesriuje navrzené technické feSeni, vyhledové provozni feSeni a
vylukova opatieni béhem realizace stavby.

Vyhledova doprava

Vyhledova doprava pracuje s pocty vlakll stanovenymi pfi zpracovani pfipravnych dokumentaci této
stavby i stavby Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna, kde byly vyhledové pocty
podloZeny vyjadienimi MD CR, JMK i SZDC, GR 026. Vyhledové rozsahy dopravy jsou upfesnény
rovnéz dle vysledkl Studie proveditelnosti Zeleznicniho uzlu Brno, verze 07/2017. Je vSak dulezité
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upozornit, ze v této studii jsou vyhledové pocty viaki Ex pro kratkodoby i stfednédoby vyhled nizsi,
nez jsou predpokladané pocty jiz v GVD 2017/2018. Tato skuteCnost bude v navrhu zohlednéna a jiz
v kratkodobém horizontu se pifedpoklada ve Spickach dne existence 30" intervalu vliaku Ex.

Provozné se posuzuji tfi Casové horizonty, pfiCemz stfednédoby a dlouhodoby horizont pouze okrajo-
vé vlivem nejasné vyhledové podoby staveb Prestavba ZUB a VRT Brno — Vranovice. V kratkodobém
horizontu se pfedpoklada realizace staveb:

e Rekonstrukce zab. zar. v zst. Brno hl. n,
e Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice,
e Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopede u Brna,

e Vystavba odboCky Rajhrad.
Navrh infrastruktury

Navrh zelezni¢ni infrastruktury vychazi z feSeni navrzeného v pfipravné dokumentaci. Ve sta-
nici HruSovany u Brna jsou v sudé skupiné stani¢nich koleji navrzeny dvé nové dopravni koleje
s nastupnimi hranami &. 4 a &. 6a+6 pro vlaky jedouci v relaci Brno hl. n. — Zidlochovice. Déle jsou
provedeny Castecné upravy dopravnich koleji v liché skupiné stani¢nich koleji takt, aby kolej €. 5b+5
vyhovovala uzite¢né délce min. 780-800 m. Z toho dlivodu je ve vranovickém zhlavi zruSeno zapojeni
koleje €. 3, ktera je tak zakusena. Vzhledem k tomu, ze je u dopravni koleje €. 4b+4c+4 je prodlouze-
na uzite€na délka na 790 m, je prodlouzena i uziteCna délka u hlavni dopravni koleje €. 2. Jsou zru-
Seny stavajici uroviova nastupisté v sudé staniéni skupiné koleji a vybudovana dvé nova nastupisté
Ve stanici je tedy celkem 5 pribéznych dopravnich koleji s nastupnimi hranami €. 1, €. 2, €. 4b+4c+4,
&. 5b+5 a &. 6a+6. Dvé koleje &. 4 a &. 6a+6 je mozné vyuzit pro vlaky relace Brno hl. n. — Zidlochovi-
ce. V obou zhlavich jsou v obou stani¢nich skupinach navrzeny odvratné kusé koleje jako pfima boc¢-
ni ochrana vlakovych cest. Manipula¢ni koleje jsou ve stanici redukovany. Nové je navrzena pouze
pribézna manipulacéni kolej €. 8, ktera je zapojena do vranovického zhlavi a do dopravni koleje €.
6a+6 v prostoru pfed vnéjSim nastupistém. V modfickém zhlavi je provedeno zapojeni stavajici kusé
manipulaéni koleje OR-PI, ktera je nové &. 6b. Do stavajicich krajnich spojek mezi hlavnimi doprav-
nimi kolejemi neni zasahovano. VleCka EL-INSTA ENERGO bude zrusSena.

Breclav zst. HruSovany u Brna G
p—= km 125,833 = km 0,000 e >

A
=12

—— koleje dopravni ——  holojo stdvajici ?  hlavni névisidia

—— kolgje manipulatni  ——— koleje nové %o sefadovacl navistida

-—— violky [ nastupisié stavajici EOV

B2 budowy [ nestupisia nove traktni vedeni, délen PSS AR LR

Ve stanici Zidlochovice jsou navrzeny dvé kusé dopravni koleje &. 1 a &. 2 s nastupnimi hra-
nami. U koleje €. 1 je vnéjSi nastupisté s nastupni hranou délky 170 m a mezi kolejemi &. 1 a €. 2 je
jazykové jednostranné nastupisté s nastupni hranou délky 170 m u koleje €. 2. Obé nastupisté jsou
pfistupna chodnikem. Obé dopravni koleje €. 1 a €. 2 umozniuji rychlost jizdy 50 km/h.

V okrajovych Castech dne se predpoklada v obou ZelezniCnich stanicich odstaveni tfech sou-
prav linky S3 (dvé na kusich dopravnich kolejich v Zidlochovicich a jedna na pfedjizdné dopravni ko-
leji €. 4 nebo na manipulaéni koleji €. 8 v HruSovanech u Brna).
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Jizdni a cestovni doby

Vysledna cestovni doba vlakii S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice v kratkodobém horizontu ve sméru
Brno hl. n. — Zidlochovice je 21 min. a v opaéném sméru Zidlochovice — Brno hl. n. 21,5 min. Ve
stfednédobém horizontu dojde k dal$imu zkraceni cestovnich dob vlivem prestavby ZU Brno. Vysled-
na cestovni doba vlaki S3 ve stfednédobém a v dlouhodobém horizontu relace Brno hl. n. — Zidlo-
chovice je v obou smérech 20 min. S ohledem na zapracovani vlivu ETCS viz niZze mohou byt finalni
jizdni doby mirné odlisné.

Kratce k navrhu modelovych GVD

Pro kratkodoby horizont jsou zpracovany dva provozni koncepty. V GVD K1 jsou ¢asové polohy viakl
v ZUB prevzaty ze Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno, v GVD K2 jsou polohy vlak(i v ZUB
prevzaty ze souéasnych GVD. Vlivem tratové technologie musi vSak byt polohy vlaki v ZUB u obou
GVD mirné posunuty. Vlaky S3 relaci Brno hl. n. — Zidlochovice a Brno hl. n. — Hustopeée u Brna jsou
trasovany s ohledem na eliminaci pfedjizdéni vlaky rychlej$imi. Vlaky S3 relace Brno hl. n. — Zidlo-
chovice zastavuji ve v3ech stanicich a zastavkach, vlaky S3 relace Brno h. n. — Hustopece u Brna
projizdi zastavky Vojkovice nad Svratkou a Popovice u Rajhradu a zastavky Popice a Rajhrad obslu-
huji stfidavé. Byla vyvijena stana zajistit relaci Bfeclav — Hustopece u Brna pfestupem mezi vlaky S3
a R13 v Sakvicich. Pfedevsim vlivem doplnéni vlakd Ex3 na interval 30°vznika nutnost asové polohy
dle Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno upravit.

Vylukové dopravni technologie

Stavba je rozdélena na sedm stavebnich postupl (SP). Stavebni postupy v Zelezni¢ni stanici HruSo-
vany u Brna jsou navrzeny tak, aby bylo mozné vzdy provozovat maximalni pocet pribéznych do-
pravnich koleji s nastupni hranou. Omezujici je SP 4, kdy jsou k dispozici pouze dvé prabézné do-
pravni koleje s nastupni hranou. Tento SP je dlouhy 1 tyden a je vhodné ho realizovat v obdobi let-
nich prazdnin, kdy je rozsah Spickové dopravy pracovniho dne nizsi o Os vlaky linky S3 doplriujici sit
na interval 15 minut. Celkova délka obdobi, kdy je nutné realizovat rzné vyluky v Zelezni¢ni stanici
HruSovany u Brna, je 7 mésicu a 1 tyden.

Diskuze na zavér ¢asti dopravni technologie

Byly vzneseny nésledujici pfipominky a poZadavky:

1. (SZDC, GR, 06): Pozadujeme do vypoétu jizdnich dob a do grafu rychlosti se zndzorn&nim
tachogramovych kfivek zapracovat vliv ETCS.

2. (SZDC, OR Brno, PO Brno): Pozadujeme provést analyzu sougasnych a vyhledovych poza-
davku na nakladku a vykladku vozl na vle€ce YTONG HruSovany u Brna a s ohledem na do-
pravni technologii zpétné posoudit navrh kolejového usporadani Zelezni¢ni stanice HruSovany
u Brna a pfipadné navrhnout potfebné upravy.

Dohodnuté feSeni:

1. Bude konzultovano s odbornymi slozkami SZDC, které se zabyvaji dynamickymi vypodty a
dopravni technologii, a vysledky konzultace budou zapracovany do dokumentace.

2. Byl odeslan dopis spole¢nosti Xella s.r.o. s zadosti o vyjadieni k souCasnému a predpoklada-
nému poctu nalozenych a vylozenych voz( na vle€ce YTONG HruSovany u Brna. Dopravni
technologie obsluhy vle¢ky bude doplnéna. Upozorfiujeme vsak, Ze s ohledem na existenci
kolejisté v arealu vleCky a soucasnou fazi pfipravenosti stavby (zpracovava se jiz projekt pro
stavebni povoleni a realizaci, platné Gzemni rozhodnuti) je jakakoli zména kolejového uspora-
dani Zelezniéni stanice nepfijatelna.



Kolejovy svr$ek a spodek, prejezdy
Ing. Igor Kekely, kekely@sudop-brno.cz, tel.: 972 624 627

Zst. HruSovany u Brna

Ve stanici jsou vsudé skupiné stani¢nich koleji navrzeny dvé nové dopravni koleje
s nastupnimi hranami ¢. 4 a &. 6 pro vlaky jedouci v relaci Brno hl. n. — Zidlochovice. Déale jsou prove-
deny Castecné upravy dopravnich koleji v liché skupiné stanicnich koleji takt, aby kolej €. 5b+5 vyho-
vovala uzite€né délce min. 780-800 m. Z toho dlvodu je ve vranovickém zhlavi zruSeno zapojeni ko-
leje €. 3, ktera je tak zakusena. Vzhledem k tomu, Ze je u dopravni koleje €. 4b+4c+4 je navrZzena
uzite¢na délky min. 780 m, je prodlouzZena i uziteCna délka u hlavni dopravni koleje €. 2. Jsou zruSe-
ny stavajici uroviova nastupisté v sudé stani¢ni skupiné koleji a vybudovana dvé nova nastupisté
Ve stanici je tedy celkem 5 priibéznych dopravnich koleji s nastupnimi hranami €. 1, €. 2, ¢. 4b+4c+4,
¢. 5b+5 a €. 6a+6. Dvé koleje €. 4 a €. 6 je mozné vyuzit pro vlaky relace Brno hl. n. — Zidlochovice. V
obou zhlavich jsou v obou staniénich skupinach navrZzeny odvratné kusé koleje jako pfima bocni
ochrana vlakovych cest. Manipulagni koleje jsou ve stanici redukovany. Nové je navrZena pouze pru-
béZna manipulacni kolej €. 8, ktera je zapojena do vranovického zhlavi a do dopravni koleje €. 6
v prostoru pfed vnéjSim nastupistém. V modfickém zhlavi je provedeno zapojeni stavajici kusé mani-
pulacni koleje SDC, ktera je nové €. 6b. Do stavajicich krajnich spojek mezi hlavnimi dopravnimi ko-
lejemi neni zasahovano.

Toto FeSeni predstavuje vyslednou podobu konfigurace kolejiSté tak, aby spliiovalo podminky TSI a které
bylo v ramci DUR odsouhlaseno.

Vzhledem k rozpracovanosti podkladd souvisejicich se zavadénim ETCS ze strany odbornych
slozek investora, byla v souvislosti s problematikou umistovani navéstidel od za¢atku nastupist’ prové-
fena moznost posunuti za¢atku vnéjSiho nastupisté u VB od odjezdového navéstidla smér Brno tak,
aby vzdalenost mezi zacatkem nastupisté a odjezdovym navéstidlem byla 30m. Pro provadéci projekt
byla na poradé odsouhlasena tato délka, tj. 30m. (Celé vysSe uvedené feseni umisténi navéstidla od za-
Catku nastupisté je podminéno zrusenim vlec¢ky ¢.5092 v zst. HruSovany u Brna)

Usek Hrusovany u Brna — Zidlochovice

V mezidobi probé&hlo jednani vyvolané SZDC, OR Brno, SMT Brno se zastupci Povodi Moravy
za Udasti projektanta. Pfedmétem jednani bylo technické feSeni propustkt v TU 2041 HruSovany u
Brna (mimo) — Zidlochovice (v&etn&) v inundaénim Gzemi feky Satavy a Svratky a s tim souvisejici
uprava kolejového fedeni v€. odvodnéni. Nové bude fedena varianta vedeni traté v inundanim uze-
mi, na které se shodli vSichni u€astnici jednani, kde bude kolej ¢aste¢né na délce cca 350m ,pfi-
zdvihnuta“ (na za¢atku useku v inundaci) tak, aby vznikl prostor pro vybudovani plnohodnotného pro-
pustku s odtokem na terén, ktery bude na zaCatku useku vinundacnim uzemi. Tim vznikaji
v inunda¢nim uzemi dva plnohodnotné propustky, které maji odtok na terén (ostatni propustky budou
zruSena bez nahrady). Odvodnéni konstruk&nich vrstev spodku bude FeSeno vsakovacim Zebrem.
Toto FeSeni bylo odsouhlaseno i ze strany Vodopravniho ufadu (M&U Zidlochovice, Odbor Zivotniho
prostfedi a stavebni ufad a také Povodi Moravy, s.p.). Tato problematika byla také feSena v rdmci
nové studie ,Posouzeni vlivu variantniho vySkového navrhu rekonstrukce Zelezni¢ni traté HruSovany
u Brna — Zidlochovice na odtokové poméry Svratky a Satavy*, ktera byla vypracovana odbornym pra-
covistém Povodi Moravy, s.p., utvar hydroinformatiky v roce 2017.

Zst. Zidlochovice

Ve stanici jsou navrzeny dvé kusé koleje v obloucich o poloméru R=300m a R=325m na konci
ukonCené dynamickym zarazedlem. Navrhové parametry brzdnych (dynamickych) zarazedel byly
stanoveny na zakladé dopisu 34382/2017-SZDC-GR-013, kde celkovy prostor, potfebny pro umisté-
ni zardzedla je 16,1m. Na zakladé této skutecnosti bylo upraveno kolejové feSeni v Zst. Zidlochovice.
Projektant také upozornil na stisnéné prostorové podminky, kde je nutné na malém prostoru vtésnat
dvé kusé kolej v€. dvou vnéjSich nastupist (Sifka nastupisté 2,5m) a také samotnou infrastrukturu
souvisejici stavby IDS terminalu Zidlochovice. Nasledné byla fe$ena problematika vymisténi TV mimo
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konec kusé koleje, resp. pracovni prostor brzdného zardzedla. Bylo dohodnuto, Ze z prostorovych a
ekonomickych dlvodU, bude dale feSena varianta s umisténim TV za koncem kusych koleji.

Material zelezni¢niho svrsku

V rekonstruovanych dopravnich kolejich je uZito noveho svrsku nasledovné:

Predjizdna kolej ¢.4 a dopravni kolej €.6 v celé délce kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych
prazcich min. dl. 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim svérkami (B 91S/2) kolej €.8 mani-
pulacni v celé délce kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych prazcich min. dl. 2,4m s tuhym upevnénim
svérkami (SB 8P). Predjizdna kolej €.5 na vranovickém zhlavi bude tvaru 49 E1 na betonovych praz-
cich min. dl. 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim svérkami (B 91S/2), na brnénském
zhlavi bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich min. dl. 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upev-
nénim svérkami (B 91S5/2).

Tratovy Usek a nasledné stanice Zidlochovice bude pouzit svrek tvaru 49 E1 na betonovych
prazcich min. dl. 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim svérkami (B 91S/2).

VSechny nové vkladané vyhybkové konstrukce, mimo hlavni koleje €. 1 a 2 budou tvaru S 49 na be-
tonovych prazcich. Vyhybky vkladané do hlavnich koleji €. 1 a 2 budou tvaru UIC 60 na betonovych
praZzcich. Vyhybky v hlavnich kolejich budou opatfeny Zlabovymi praZzci.
V misté urovnovych prejezdd budou pouzita upevnovadla s antikorozni Gpravou.
Ve vybranych Usecich trati budou na kolejnice osazeny bokovnice pro snizeni hlukové
zatéze.

Zelezniéni prejezdy
Bronislav Urbanek, burbanek@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 102

Na trati se nachazeji Ctyfi stavajici uroviiové prejezdy. Prvni lezici v intravilanu obce HruSova-
ny u Brna v km 1,018 (SO 02-17-02 Zelezniéni prechod v km 1,018) je ve stavajicim stavu prehrazen
betonovymi prefabrikaty a je vyuzivan jako prechod, na ktery bude v ramci stavby prestavén. DalSi
dva budou zrekonstruovany. Posledni v intravilanu obce Zidlochovice v km 2,419 slouzici jako pFijezd
k samostatné nemovitosti bude v ramci stavby zruSen a nahrazen novou pfistupovou komunikaci
z opacné strany nemovitosti. Rozsah uprav pfejezdl zUstane v souladu s pfedchozim stupném PD,
smeérové a Sifkové usporadani zUstane beze zmén. Nové povrchové odvodnéni prejezdu neni vzhle-
dem k vySkovym pomérum navrhovano. Pfejezdové konstrukce byly v pfedchozim stupni navrzeny
celopryzoveé. Vzhledem k charakteru silni¢ni dopravy s vysokym podilem nékladni dopravy projektant
navrhuje zaménit u prejezdd km 1,089 (SO 02-17-03 Zelezniéni piejezd v km 1,089) a km 2,134 (SO 02-
17-04 Zelezniéni prejezd v km 2,134) piejezdové konstrukce za Zelezobetonové na ocelovych nosi-
Cich. Spravce trati k tomuto navrhu sdéli své stanovisko do pfisti porady.

Nastupisté
Ing. Petr Kapoun, pkapoun@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

SO 01-16-02 zst. HruSovany u Brna, nastupisté

Zustava v platnosti feSeni z pfipravné dokumentace: stanice bude pIné peronizovana — bude
vybudovano nové ostrovni nastupisté v misté stavajici koleje €. 4 a nové vnéjsi nastupisté u koleje €.
6 (pfed vypravni budovou). VySka vSech nastupnich hran bude 550 mm nad TK, délka 170 m. N&stu-
piStni hrany budou u nového ostrovniho nastupisté typu SUDOP (z divodu umisténi stavajiciho trati-
vod pod nastupistém), nastupistni hrana vnéjSiho nastupisté bude zfizena z nastupistnich prefabrika-
tu typu L s pfedsunutou nastupni hranou. Zbyvajici plocha nastupist bude zpevnéna konstrukci s
krytem z pravouhlé vibrolisované betonové dlazby.

Obé nova nastupisté budou na konci smérem k brnénskému zhlavi ukonéena monolitickou
betonovou zidkou se sluZzebnimi schody a zabradlim s uzamykatelnou brankou. Stejnym zpusobem
bude upraveno rovnéz stavajici nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 5 — bude odstrané&na Sikma plocha ve
sklonu 8,33 % vcetné navazujiciho pfejezdu pro zavazadlové voziky. Ve stanici bude vybudovan novy
sluzebni pfejezd propojujici vSechna nastupisté na zaCatku nastupist smérem k bfeclavskému zhlavi.
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Vefejné pfistupna Cast vSech nastupist bude ukon€ena monolitickou betonovou zidkou a zabradlim
s uzamykatelnou brankou, pfistup k pfejezdu pro voziky bude Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %.

PFistup na nové ostrovni nastupisté bude novym schodistém a novym vytahem ze stavajiciho
podchodu. U vypravni budovy bude vyuzito k pfistupu na nové vnéjSi nastupisté stavajiciho vytahu a
stavajiciho schodisté — do urovné zpevnéné plochy u vypravni budovy. Z dlvodu zachovani stavajici-
ho schodistového ramene a vytahu u vypravni budovy (v sou€asné dobé neni u vypravni budovy na-
stupisté) je vzdalenost prekazky od hrany nastupisté 2,00 m. Druhy pésSi proud mlze vyuzit prostoru
chodniku za vytahem a schodistém (je v Urovni stavajici zpevnéné plochy u vypravni budovy. Na
moznost zachovani tohoto fe$eni byl 013 GR SZDC dotazan oficialnim dopisem.

SO 03-16-02 zst. Zidlochovice, nastupisté

Rovnéz zlstava v platnosti feSeni z pfipravné dokumentace: ve stanici jsou navrzena dvé no-
va vnéjsi nastupisté délky 170 m, s ohledem na stisnéné poméry stavajiciho stavu jsou obé koleje
s nastupisti situovany ve smérovém oblouku (poloméry 300 az 325 m), s ohledem na zajisténi bez-
pecnosti cestujicich jsou nastupisté umisténa vzdy na vnitfni strané oblouku. Obé nova nastupisté
budou mit vy$ku nastupni hrany 550 mm nad TK. Sitka nastupist bude s ohledem na stisnéné pomé-
ry a predpokladanou frekvenci cestujicich 2,5 m. po celé délce nastupist bude zachovan prichod pro
dva proudy cestujicich — veSkeré prekazky budou umistény ve vzdalenosti minimalné 2,40 m od néa-
stupistni hrany. Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou
nastupni hranou, zbyvajici plocha nastupist bude zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibroli-
sované betonové dlazby. Oproti feSeni z pfipravné dokumentace doSlo k odsunuti koncli nastupist
smérem ke zhlavi z dlvodu prodlouzeni délky dynamickych zarazedel 0 3,12 m

Nastupisté budou na zacatku (smérem ke zhlavi) ukonéena monolitickou betonovou zidkou se
sluzebnimi schody a zabradlim, na opacném konci nastupisté rovnéz betonovou zidkou se zabradlim
podél dynamickych zarazedel na konci kusych koleji. Plocha nastupidt bezprostfedné navazuji na
zpevnéné plochy budované v ramci akce ,Prestupni terminal Zidlochovice“. Pro stanoveni vzajemné
polohy osy dynamického zarazedla a pfiléhajici opérné zidky se zabradlim podél pfistupového chod-
niku na nastupisté byl 013 GR SZDC dotazan oficialnim dopisem.

Prilohy:
Prezendéni listina
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Projekt stavby —vstupni porada ve véci projednani problematiky dopravni technologie a
konstrukce Zelezniéniho svrdku, dale projednani navrhovanych Uprav Zelezni¢niho spodku,
rozsah Uprav pfejezd(, nastupist a pozemnich komunikaci
konané dne: 12.9.2017 v zasedaci mistnosti ¢.317 SUDOPu Brno, Kounicova 26,
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Zaznam

Z porady pro ¢ast Dopravni technologie, Zzelezni¢niho svrSku a spodku, nastupist, Zeleznic-
nich pfejezdll a komunikaci, konané dne 12.12.2017 v Brné (SUDOPu Brno, zasedaci mist-
nost €.317, Kounicova 26, Brno 611 36)

Pfedmét jednani : “Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice”
Projekt stavby

Pritomni : viz prezenéni listina

Porada byla svoliana za ticelem projednani problematiky dopravni technologie a konstrukce Zelezni¢niho
svr3ku, déle projednani navrhovanych Gprav Zelezniéniho spodku, rozsah tiprav piejezdii, nastupist’ a pozemnich
komunikaci, respektujicich zavéry a rozsah ze schvalené piipravné dokumentace. Porada byla svolana jako porada
zavéreéna k vySe uvedené problematice.

V Gvodu HIP seznamil piitomné se zamyslenym potadem jednani, a poté bylo dohodnuto nasledujici:

VsSeobecné:

Piedmétem jednani bylo zavéreéné projednani a potvrzeni fe$eni dopravni technologie a déle technického FeSeni
zelezného svrsku, Zelezni¢niho spodku, piejezdi, Zelezniénich piejezdli a pozemnich komunikaci.

Dale HIP informoval pfitomné, Ze problematika navrhu prazcového podlozi byla projednavana samostatné, z di-
vodu pracovni vytizenosti pfislusnych pracovnikit odbornych slozek, nize prezentovana ¢ast NKPP byla zpracovatelem Ing.
Kropackem (Geotec-GS a.s.) vysvétlena a zdiivodnéna odbornym slozkam investora — bez pfipominek!

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh kon-
strukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd pruzkumnych praci provedenych v rdmci geotechnic-
kého prizkumu prazcového podlozi.

S ohledem na zastizené geotechnické poméry jsou navrzeny tyto typy konstrukci prazcového
podloZi.
Typ 1 Ei [MPa]
Redukovany modul pretvarnosti zemni plané E, = 33 MPa

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- pfehutnéna zemni plan = plan télesa zeleznicniho spodku EOr = 33 MPa
Typ 2.1 E; [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor =17 MPa
- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- §térkodrt' frakce 0/32 mm tloustka 200 mm Epl = 34 MPa
- pfehutnéna zemni plan EOr = 17 MPa
Typ 6.1 Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor =2 15 MPa
- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- §térkodrt' frakce 0/32 mm tlouStka 150 mm Epl =52 MPa
- zZlepSena zemni plan EO = 40 MPa
Typ 6.2 Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor =2 15 MPa



- kolejové lozZe - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- Stérkodrt frakce 0/32 mm tloustka 150 mm Epl = 68 MPa

- stabilizovana zemina z centra, tloustka 350 mm EO = 60 MPa
Zesilena konstrukce Zelezni¢niho spodku nebude zfizena u stavajiciho prejezdu P6984 v km

1,018, ktery bude zménén na pfechod a u trubnich propustkl. Zesilena konstrukce prazcového pod-

lozi bude zfizena u mostu v km 125,879 (podchod) v kolejich, kde probéhne rekonstrukce svrsku, u

mostu v km 1,038 a u pfejezdd v km 1,089 (P6985), km 2,134 (P6986). ZKPP bude zfizena na min.

délku 7m s vyb&hem délky 5m.

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového podlozZi od loZzné plochy prazce :

Typ Z 4.1 - zesilena konstrukce prazcového podloZi Ei [MPa]
Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor = 10 MPa

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- §térkodrt' frakce 0/32 mm tloustka 200 mm Epl =52 MPa

- stabilizovana zemina, tloustka 350 mm Estab = 60 MPa
- pfehutnéna zemni plan EOr = 10 MPa
Typ Z 4.2 - zesilena konstrukce prazcového podloZi Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor = 10 MPa
- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- §térkodrt' frakce 0/32 mm tloustka 200 mm Epl =52 MPa

- ZlepSena zemina, tloudtka 350 mm Estab = 40 MPa
- pfehutnéna zemni plan EOr = 10 MPa
Typ Z5.1 - zesilena konstrukce prazcového podloZi Ei [MPa]

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor = 10 MPa
- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- §térkodrt' frakce 0/32 mm tloustka 500 mm Epl = 68 MPa
- pfehutnéna zemni plan EOr = 30 MPa

Na poradé byla projednéna problematika zabrzdné vzdalenosti pro odbo&nou regionalni trat’ smér Zidlochovice.
Bylo odsouhlaseno, ze na tomto Useku bude zabr zdna vzdalenost 700m!

Nasledné byla feSena samotna problematika technického feSeni zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku, nastu-
pist, Zelezniénich piejezdti a pozemnich komutaci.

Vypracoval Ing. Igor Kekely

Dopravni technologie
Ing. Lubomir Benak, Ibenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

V pfedmétné stavbé jsou navrzeny Upravy Castecna rekonstrukce Zelezni¢ni stanice HruSo-
vany u Brna, komplexni rekonstrukce Zelezniéni stanice Zidlochovice a modernizace a elektrizace
tratového useku Hru$ovany u Brna — Zidlochovice. Pro vlaky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice jsou
v HruSovanech u Brna navrzeny dvé pribézné dopravni koleje s nastupnimi hranami a
v Zidlochovicich dvé kusé dopravni koleje s nastupnimi hranami. V Zelezniéni stanici HruSovany u
Brna bude tedy k dispozici celkem pét dopravnich koleji s nastupnimi hranami. Zaroven jsou
v zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna realizovany Upravy souvisejici s prodlouzeni uzite€nych délek
predjizdnych dopravnich koleji €. 4 a €. 5 tak, aby vyhovovaly minimalni délce 780 m. Do stavajicich
spojek mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi v obou zhlavich stanice neni zasahovano.

Vysledna cestovni doba vlakil S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice v kratkodobém horizontu je
v obou smérech 22 min. Oproti sou¢asné cestovni dobé autobusu linky 505 se jedna o zkraceni o 10
min.

Pro kratkodoby horizont jsou zkonstruovany dva modelové grafikony vlakové dopravy zobrazujici
celodenni obdobi. V GVD K1 jsou uvazovany ¢asové polohy viaku v Brné hl. n. dle Studie proveditel-
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nosti Zelezniéniho uzlu Brno, varianty bez projektu. Oproti sou¢asnému stavu se jedna predevsim o
zmeénu ¢asovych poloh viakll Ex3, které jsou v GVD K1 trasovany na uzel X:00 v Brné hl. n. V GVD
K2 jsou uvazovany Casové polohy viak( v Brné hl. n. dle souasnosti. Oproti Studii proveditelnosti
Zelezniéniho uzlu Brno je jiz od kratkodobého horizontu zohlednéna vy$si Setnost viak(i Ex3, které jiz
v soucasnosti doplfuji 60° interval na 30" interval.

Analyzou navrZzenych modelovych GVD bylo provedeno posouzeni kapacity v Zelezni¢ni stanici
HruSovany u Brna a v tratovém Useku HruSovany u Brna — Zidlochovice. K piekrogeni maximalni
hodnoty stupné obsazeni Synax = 0,75 pro posuzované Spi¢kové obdobi T = 120 min. nedochazi
v zadném kapacitnim vypoctu.

Stavebni prace budou probihat v letech 2018 — 2019. Jsou ¢lenény do sedmi stavebnich postupd,
kterym bude jako stavebni postup SP 0 pfedchazet kaceni.

Stavebni postupy SP 1 a SP 2 jsou realizovany v tratovém Gseku Hruovany u Brna — Zidlochovice a
v Zelezniéni stanici Zidlochovice a stavebni postupy SP 3 — SP 7 jsou realizovany v Zelezniéni stanici
HruSovany u Brna. Stavebni postup SP 2 probiha soucasné se stavebnimi postupy SP 3 - SP 7.
Postupy praci si vynuti nepfetrzité vyluky staniCnich koleji v Zzelezni¢ni stanici HruSovany u Brna. Jsou
navrzeny tak, aby bylo mozné vzdy provozovat maximalni pocet pribéznych dopravnich koleji
s nastupni hranou. Omezujici je SP 4, kdy jsou k dispozici pouze dvé pribézné dopravni koleje
s nastupni hranou. V provozu je vSak také ¢ast hlavni dopravni koleje s hranou nastupisté, avsak
vyuzitelna pouze jako kusa pro koncici a vychozi vlaky od Modfic. Tento SP je dlouhy 1 tyden a je
situovan v obdobi letnich prazdnin, kdy je rozsah osobni dopravy nizsi. Celkova délka obdobi, kdy je
nutné realizovat rlizné vyluky v Zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna, je 9 mésicu. Rozsah dopravy je
ve vSech vylukach bez omezeni. Vlivem pomalych jizd kolem pracovnich mist a vlivem jizd do odboc-
nych sméru jsou prodlouzeny cestovni doby v SP 3 — SP 7.

Obréazek 1 Casovy harmonogram vystavby

Rok/mésic Rok/mésic Rok/mésic
SP 2018 2019 2020
1/2|3|(4a|(5|6|7|8|9|10|/11|12)1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12J1|2|3|4|5|6|7|8|9]|10/11|12

SPO
SP1
SP2+SP3
SP2+SP4

SP2+SP5
SP2+SP6 I-H
SP2+SP7

Dokoné. prace, kompl. vyzkous., kolaud - 1 mésic.

Zkusebniprovoz-6mésici. | | | [ | ] [ ]

Diskuze na zavér ¢asti dopravni technologie
Byly vzneseny nasledujici pfipominky a pozadavky:

1. (SZDC, OR Brno): P¥i montazi bran trakéniho vedeni doporuéujeme &asové neomezovat no¢-
ni kratkodobé vyluky na prijezdy viaki EN. Tyto mohou stanici projizdét setrvacnosti jiz za
napétove vyluky.

2. (SZDC, OR Brno): Pozadujeme provéfit pozadavek na vylukova opatfeni (vyluka TV
v tratovém useku HruSovany u Brna — Vranovice) pro vystavbu PHS u koleje €. 2 v modfickém
zahlavi.

3. (SZDC, OR Brno): Pozadujeme provéfit pozadavek vylukova opatieni (vyluka koleje
v tratovém useku Vranovice — HruSovany u Brna) pro vkladani vyhybky €. 4.

4. (SZDC, GR, 012): Zdivodnéte navrh zabrzdné vzdalenosti 1 000 m. Z naseho pohledu po-
staCuje zabrzdna vzdalenost 700 m, jak bylo navrZeno pfi zpracovani pfipravné dokumentace.

5. (SZDC, GR, 012): Vyuziti manipulaéni koleje &. 8 musi byt jednoznaéné vydefinovano.
Dohodnuté fedeni:




1. Bude uveden pouze poZadavek na pocet kratkodobych vyluk v nocnim obdobi. Délka nocnich
vyluk nebude vymezenéa prijezdy viaki EN.

2. Vystavba protihlukovych zdi je stavebni ¢innosti, ktera ve svém prubéhu mize byt pferusova-

na pro mozné prujezdy vlak( po prilehlé koleji. Pfesto kolem pracovniho mista budou viaky
pojiZdét snizenou rychlosti, pracovnici i pracovni cety budou informovani o prijezdech viak
radiopojitky, rozhlasem apod. Z pracovnik( bude vzdy vyélenéna bezpeénostni hlidka. Prace,
jako vrtani zakladu, bednéni, vkladani armokos$d, betonaze, odbedriovani, instalace stojin jsou
provadény malou mechanizaci, nebo ru¢né. Proto je tyto prace (po ovéreni, Ze vyloZznik me-
chanizace se nepriblizi k trak¢nimu vodi¢i na méné, nez je Ochranny prostor), mozno prova-
dét bez trakcnich vyluk. V pfevazné délce protihlukovych zdi je pfistup k pracovnimu mistu
Z vnéjsi strany kolejisté.
Pro instalaci a montaz vlastnich dilct protihlukovych stén opét plati, ze se jedna o mnoho c¢a-
sove omezenych, po sobé jdoucich Cinnosti, které je mozné zkoordinovat s volnosti prilehlé
koleje. Vzhledem k tomu, Ze mechanizace (jefaby) mohou zasahovat do Ochranného prostoru
okolo Zivych ¢&asti trakéniho vedeni, bude nutno tyto prace konat v trakéni vyluce. Pro tyto po-
treby bude nejvhodnéjsi vyuzit trakénich vyluk, konanych v pfilehlé koleji z divodu jinych sta-
vebnich ¢innosti (svriek, spodek, TV). Neni-li toto mozné, bude nutné vytipovat ¢asové useky
tzv. ,vlakovych pauz®, kdy se do Casu vylou¢eného trakéniho napajeni musi zapocitat i doby
na zapnuti a vypnuti TV a bude nutno zohlednit velikost sekci, které budou ve stanici vypnuty.
Tyto ¢innosti musi zhotovitel pfi stavbé operativné zajiStovat pro kazdy specificky usek pro-
tihlukovych stén v koordinaci s ostatnimi stavebnimi ¢innostmi ve stanici.

Kolejovy svrSek a spodek
Ing. DuSan Slavik, dslavik@sudop-brno.cz, tel.: 972 624 052

SO 01-17-01 zst.HruSovany u Brna, Zel.svrSek

V ramci stavebniho objektu je navrhovana celkova rekonstrukce sudé skupiny koleji (vyjma
hlavni koleje &.2) a &asteéna rekonstrukce liché skupiny koleji. Uelem té&chto uprav je vybudovani
piné peronizace stanice a prodlouzeni uziteCnych délek hlavnich a pfedjizdnych koleji na pozadova-
nou hodnotu alespori 780 m. V hlavni koleji €.2 bude provedena smérova a vySkova Uprava
z dlivodu, Ze podél koleje €.2 bude budovano nové ostrovni nastupisté. Hlavni kolej ¢.1 zUstane bez
zasahu. Na obou zhlavich stanice budou z predjizdnych koleji vybihat bezpe&nostni odvraty délky 25
m. Dojde k pfecislovani vyhybek.

Nové bude stanice disponovat 7 kolejemi:

- hlavni kolej €.1 rychlost V = 160 km/h (stavajici), kolej zGstane bez zasahu, svr-
Sek stavajici UIC60 s pruznym upevnénim na prazcich B91S,

- hlavni kolej €.2 rychlost V = 160 km/h (stavajici), smérova a vySkova Uprava,
svrSek stavajici UIC60 s pruznym upevnénim na prazcich B91S,

- manipulacni kolej €.3 rychlost V = 40 km/h, zkraceni a zakuseni koleje na bfeclavském

zhlavi za ucelem prodlouzeni délky koleje €.5, kolej vyjma jejiho
zakuseni zUstane bez zasahu,

- pfedjizdna kolej €.4b, 4c, 4 rychlost na vjezdu od Bfeclavi V = 80 km/h, odjezd na Brno V =
60 km/h, pfi jizd& ve sméru na Zidlochovice pies spojky vyhybek
12 a 13 do koleje €.6 je rychlost V = 60 km/h, celkova rekon-
strukce koleje, svrsek 49 E1 (S49) s pruznym upevnénim sveér-
kami Skl14 na praZzce B91S/2,

- pfedjizdna kolej €.5b, 5
rychlost V = 60 km/h, kolej z vétsi ¢asti zlistane bez zasahu, svr-
Sek S49 stuhym upevnénim na prazcich SB8, rekonstrukce
pouze na obou zhlavich za u€elem prodlouzeni uzite€né délky a
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vybudovani bezpeénostnich odvratl, svrSek 49 E1 (S49)
s pruznym upevnénim svérkami Skl14 na prazcich B91S/2,

- dopravni kolej €.6a, 6 rychlost na vjezdu od Bfeclavi V = 50 km/h, odjezd na Brno V =
60 km/h, pfi jizdé ve sméru na Zidlochovice je rychlost V = 60
km/h, celkovd rekonstrukce koleje, svrSek 49 E1 (S49)
s pruznym upevnénim svérkami Skl14 na prazce B91S/2, kolej
dal pokraéuje jako hlavni ve sméru na Zidlochovice,

- manipulacni kolej €.8 prijezdna, rychlost V = 40 km/h, celkova rekonstrukce koleje,
svrSek 49 E1 (S49) s pruznym upevnénim svérkami Skl14 na
praZzce B91S/2,

- kusé odvratné koleje ¢.4a, 4d, 5a, 5¢ bezpe€nostni odvraty délky 25 m za KV, svrsek 49

E1l na prazcich B91S/2 s pruznym upevnénim,

- napojeni vle€ky Ytong zapojeni vleCky Ytong na bfeclavském zhlavi do koleje ¢.4, re-
konstrukce a Uprava koleje v nutném rozsahu vyziskany,
pfipadné regenerovany material,

- kolej €.6b napojeni remizy (skladu) z koleje ¢.6, rekonstrukce a Uprava ko-
leje v nutném rozsahu vyziskany, pfipadné regenerovany materi-
al.

Smérova a vyskova uprava kolej €.2 je navrZzena do zaméfeného bodového pole tak, aby byla
dodrzena osova vzdalenost ke koleji €.1. Za u€elem vyrovnani koleje a minimalizaci posunt vuci sta-
vajicimu stavu byl do koleje €.2 vloZzen kruznicovy oblouk poloméru R = 150 000 m pro zajisténi do-
statecné délky prvku. Polohy ostatnich koleji sudé skupiny pak vychazeji z vyrovnané kolej €.2. Oso-
va vzdalenost mezi kolejemi €.2 a 4 je 9,5 m (ostrovni nastupisté) a mezi kolejemi ¢.4 a6 4,75 m. U
koleje €.6 pred VB je krajni nastupisté. Sklonové poméry ve stanici se nijak zvlast neméni, v koleji ¢.2
jsou ponechany stavajici sklony 1,99 %o na bfeclavském zhlavi, 2,5%0 pfes stanici a 3%o0 na brnén-
ském zhlavi. Ostatni koleje sudé skupiny kopiruji prabéh koleje €.2. V koleji €.6, v asti, ktera je sou-
&asti hlavni koleje ve sméru na Zidlochovice jsou smérové prvky navrzeny s nahlou zmé&nou nedo-
statku prevysSeni dle meznich hodnot, tj. do velikosti [(JI [R5 mm.

V celém rozsahu stanice je navrhovano zapusténé kolejové loze.

Zména oproti pfipravné dokumentaci se tyka o rozsifeni smérové a vyskové Upravy koleje €.2 a
mirné zméné konfigurace brnénského zhlavi sudé skupiny, kde se navrhuje zména jednoduché vy-
hybky 1:12 — 500 za vyhybku 1:11 — 300 transformovanou, ¢imz pro jizdy vlaki ve sméru Brno
Z koleje €.4 odpadne jeden protismérny oblouk.

Toto FeSeni predstavuje vyslednou podobu konfigurace kolejiSté tak, aby spliiovalo podminky TSI a které
bylo v ramci DUR odsouhlaseno — vySe popsand situace konfigurace kolejisté je soudasti tohoto zaznamu jako jeho
priloha .

Vzhledem k rozpracovanosti podklad( souvisejicich se zavadénim ETCS ze strany odbornych
sloZek investora, byla v souvislosti s problematikou umistovani navéstidel od za¢atku nastupist’ proveé-
fena moznost posunuti zacatku vnéjSiho nastupisté u VB od odjezdového navéstidla smér Brno tak,
aby vzdalenost mezi zacdatkem nastupisté a odjezdovym navéstidlem byla 30m. Pro provadéci projekt
byla na poradé odsouhlasena tato délka, tj. 30m. (Celé vyse uvedené feSeni umisténi navéstidla od za-
éadtku nastupisté je podminéno zrusenim vleéky ¢.5092 v 7st. HruSovany u Brna — podano na DU)

SO 01-16-01 Zst.HruSovany u Brna, Zel.spodek

V ramci stavebniho objektu se navrhuji sanace prazcového podloZi pod rekonstruovanymi kole-
jemi a vybudovani odvodnéni rekonstruovanych koleji.

V celém rozsahu stavebniho objektu se pod rekonstruovanymi kolejemi navrhuje jednotna
skladba prazcového podlozi: Stérkodrt fr.0-32 mm t.0,150 m a zlepSena zemina in situ t1.420 mm.
Navrhuje se sklonénda plan télesa Zelezni¢niho spodku 5%, pouze v kratkém useku za podchodem
pro cestujici (Most v km 125,879) se navrhuje z dlivodu vySkového napojeni trativodt do stavajicich
vyusti sklon plané 4%.

Odvodnéni rekonstruovanych koleji je systémem trativodu z jejich vyudsténim do stavajicich vy-
usti nebo do stavajiciho trativodniho systému. S ohledem na tuto skute€nost jsou ¢asti nové budova-
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nych trativodl ve sklonu menSim nez 5%o, nejméné vSak 3%o.. V €asti u podchodu pro cestujici (Most
v km 125,879), kde jsou vrcholové Sachty (rozvodi) trativodl, je dno trativodu pouze 0,15 m pod
sklonénou zemni plani, z divodu vySkového napojeni do stavajiciho vyusténi, kdy trativod ve sklonu
3%o jde do protisklos nivelety 2,5, resp.3%.. Nové se buduje i trativod pod ostrovnim nastupistém me-
zZi kolejemi .2 a 4, blize ke koleji €.2.

Ing. Dominika Vlachova, dvlachova@sudop-brno.cz, tel.: 972 624 627

SO 02-17-01 t.4. Hru$ovany u Brna- Zidlochovice, Zzelezni¢ni svrsek,

V ramci stavebniho objektu je navrzena celkova rekonstrukce Zeleznic¢niho svrsku tvaru 49 E1
(S49) s pruznym upevnénim svérkami Skl14 na prazce B91S/2, v oblouku o R=210m v km 0,450-
km 0,825 bude pouzity zpevnény material kolejnic z oceli R350HT. Rekonstruovana kolej bude zfi-
zena jako BK. V misté urovnovych pfejezdd budou pouZzita upeviiovadla s antikorozni Gpravou.

Sméroveé kolej na vyjezdu ze Zst. HruSovany zataci vlevo, kde je navrzeny oblouk s krajnimi pre-
chodnicemi R=210m, 1=100mm, nasleduje kratka pfima a za ni pravotocivy oblouk bez pfechodnic
R=1500m. Déle je kolej v pfimé a pfed vjezdem do Zst. Zidlochovice zatagi vlevo slozenym obloukem
s kranimi pfechodnicemi R=500m/400m, [=63mm/100mm, za nim nasleduje kratka pfima, kde jiz
navazuje vyhybka &.1 Zst. Zidlochovice. Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci
zemnich praci a dle pozadavku na zdvih nivelety u mostnich objektt, Hlavnim kritériem pro Upravu
nivelety je zasadni pozadavek Povodi Moravy, s.p., ktery ve svém vyjadreni nepfipousti zasadni zdvih
nivelety a to z divodu, ze ¢ast useku cca od km 1,091 do km 2,131 prochazi inundacnim Uzemim
feky Svratky a Ficky Satavy. Toto Gzemi je chranéno protipovodiovymi hrazemi vybudovanymi més-
tem Zidlochovice v rdmci protipovodfiovych opatfeni.

Navrhove rychlosti:
HruSovany — Zidlochovice

Od km do km V

125,833=0,000 0,823 60 manipulaéni obvod kolej €.91 — tratova kolej (Castecné ¢.6)
0,832 2,392 80 tratova kolej

2,392 2,702 50 stani¢ni koleje €.1a 3

V - max. I=100mm (amax= 0,65m/s2) Vi30— max. I=130mm (amax= 0,80m/s2)
SO 02-16-01 t.4. HruSovany u Brna- Zidlochovice, Zelezniéni spodek,

Navrhuje se pficné uspofadani se sklonénou (ve sklonu 5%) plani Zelezni¢niho spodku, ktera je
totozna se zemni plani, Sitky 3,100m od osy koleje v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi
s ohledem na rozSifeni a naklonéni prijezdného prifezu). Dale je navrzena sedlana zemni plan, ve
sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrzenym odvodriovacim zafizenim.

Zelezniéni spodek je rozdélen do 4 kvazihomogennich celkd a to:
- Typ 6.1 km 0,433 048 — km 0,500 000
- Typ 1.1 km 0,500 000 — km 1,050 000
- Typ 6.2 km 1,050 000 — km 2,134 000
- Typ6.1km 2,134 000 — km 2,422 845

Navrh odvodnéni mezistani€niho Useku vychazi z mistnich poméra, ¢ast Useku se nachazi
v intravilanu obce HruSovany u Brna, ¢ast se nachazi v extravilanu obce v inundaénim uzemi feky
Svratky a ficky Satavy.

Prvni ¢ast odvodnéni od km 0,500 do km 1,100 je feSena z ¢asti odvodnénim podkladnich vrstev
vlevo trati na svah télesa (od km 0,500 do km 0,688), druha ¢ast useku je odvodnéna trativodem
DN150 , ktery je vyustén trativodni vyusti v km 1,028 vlevo trati na svah koryta ficky Satavy. Cast
useku je feSena odfezem drazniho télesa, tudiz odvodnénim na terén a ¢ast prejezdu v km 1,089
(evidenéni staniCeni) trativodem, ktery je vkm 1,097 5 vyustén trativodni vyusti na svah drazniho
télesa.

Druha ¢éast odvodvnénl’ od km 1,100 do km 2,115, ktera se nachazi v oblasti inundaéniho uzemi
feky Svratky a ficky Satavy je feSena od km 1,100 do km 1,204 odfezem drazniho télesa, tudiz od-
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vodnénim na terén, ¢ast od km 1,204 do km 2,071 je feSena kombinaci nezpevnéného pfikopu, no-
vé(proti DUR) vsakovaciho Zebra a zpevn&ného prikopu. Odvodnéni konstrukénich vrstev spodku
bude feSeno vsakovacim Zebrem. Toto feSeni bylo odsouhlaseno i ze strany Vodopravniho ufadu
(M&U Zidlochovice, Odbor Zivotniho prostfedi a stavebni Gfad a také Povodi Moravy, s.p.). Tato pro-
blematika byla také feSena v rdmci nové studie ,Posouzeni vlivu variantniho vySkového navrhu re-
konstrukce Zelezniéni traté Hru$ovany u Brna — Zidlochovice na odtokové poméry Svratky a Satavy*,
ktera byla vypracovana odbornym pracovistém Povodi Moravy, s.p., utvar hydroinformatiky v roce
2017.

Od km 2,105 do km 2,115 je drazni téleso feSeno jako nepropustné, v tomto misté se kfizuje
s protipovodriovou hrazi vybudovanou méstem Zidlochovice v ramci protipovodriovych opatfeni.

Treti ¢ast odvodnéni od km 2,115 do km 2,220 je feSena z ¢asti odvodnénim podkladnich vrstev
vpravo trati trativodem DN150, ktery je vyustén pod koleji do nové budované zpevnéného pfikopu
v km 2,140 vlevo trati. Zpevnény pfikop dal pokracuje vlevo trati az k propustku v km 2,224 (evidenc¢-
ni stani€eni), kde je v km 2,220 zaustén u propustku.

Ctvrta &ast odvodnéni od km 2,220 do km 2,407 3 je FeSena novym zpevné&nym prikopem vlevo
trati. Do tohoto pfikopu je v km 2,407 3 zaustén novy trativodni systém navrZzeny v Zst. Zidlochovice.
Tento zpevnény pfikop je v km 2,227 zaustén do propustku v km 2,224 (evidenéni staniceni).

Podélny sklon trativodl je navrzen min. 3%o, v nékterych pfipadech i vic (5%o).

V oblasti inunda¢niho Uzemi je drazni téleso feSeno odlisné od Vzorového listu zZelezni¢niho
spodku Z 6.13. ProtoZe je nové navrzené TK pod hladinou stoleté vody, kde v pfipad& 100-leté po-
vodné dochazi k prelivu drazniho télesa je drazni téleso chranéno s obou stran dratokamennymi koSi
o min. rozméru 1,0mx1,0mxN, které jsou umistény do Urovné drazni stezky a svoji horni hranou tvofi
banket. Z dlvodu pouziti tohoto FeSeni byl udélen souhlas s technickym fesenim odliSnym od
vzorového listu zelezniéniho spodku Z6.

V lokalité ul. Jizdarenska, byla na zakladé pozadavku zastupiteli obce HruSovany u Brna
provéifena moznost instalace bezpeénostni zabrany —plotu. Tento je pozadovan ve zminéné lo-
kalité z divodu dlouhodobého vyuzivani pfilehlych pozemku jako plochy pro sport a relaxaci déti,
které jsou v t&sné blizkosti drahy, ma plnit funkci ochranné bariéry tak, aby nedoslo k nepfedvidanym
udalostem, pfipadné nestéstim a ztratach na zivotech. Plot je navrzen jako oplastované, pozinkované
3D panely — primyslova oploceni (vysky 2,0m) od km 0,705 do km 1,003 vlevo trati na hranici draz-
niho pozemku. Pfedpokladana délka je cca 300m.

Ing. Igor Kekely, kekely@sudop-brno.cz, tel.: 972 624 627

SO 03-17-01 zst. Zidlochovice, Zzelezniéni svriek

Ve stanici jsou dvé kusé dopravni koleje s nastupnimi hranami €. 1 a &. 2. U obou koleji jsou vy-
budovana dvé nova vnéjSi nastupisté délky 170 m. Cela stanice od vyhybky ¢€.1 je FfeSena
z prostorovych duvodu a navaznosti autobusového IDS terminalu v oblouku o Rmin=300m (koleje ¢.
1 je tvofena levotoCivym obloukem odboéné vétve vyhybky ¢.1 R=300m, 1=99mm, kratkou mezipfi-
mou a levotoCivym obloukem R=320m,I=93mm, kolej €.3 je tvoiena sloZzenym levotoCivym obloukem
R=300/325m, 1=99/91mm). Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci
a dle pozadavkl na zdvih nivelety u mostnich objektl. Koleje ve sméru stani¢eni stoupaji v celém
useku.

Ve stanici Zidlochovice bude pouZit svrdek tvaru 49 E1 na betonovych praZcich min. dl. 2,6m (B
91S/2) s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim svérkami (W14, W14NT). Rekonstruované koleje
budou zfizené jako BK.

Na konci kusych koleji budou umisténa brzdna zarazedla délky 16,1m. Narazova rychlost pro vliaky
osobni dopravy je V=15km/h. (Sledované feseni dle aktualniho stavu zab&hnutych feseni je, ze kolej
(ve smyslu legislativnim) kon¢i zacatkem bo€nich naraznikt zarazedla v zékladni poloze — neni zde
tedy vymezen volny schidny a manipulaéni prostor, podél zarazedla mohou byt umistény prekazky
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teoreticky v neomezené vzdalenosti - realné je pro spravnou funkci zafizeni nutno pfekazky umistit
minimalné mimo pldorysné rozmeéry zarazedla a mimo prijezdny prarfez vozidla.) Hrana nastupisté
bude protazena az na konec kusé koleje ze shodnych prefabrikat tvoficich hranu nastupisté. Od
urovné naraznik( az na konec pracovni délky zarazedla bude osazeno zabradli v min. vzdalenosti od
osy koleje k lici 2,00 m tj. na Z-GC bez VPP.

SO 03-1-01 zst. Zidlochovice, zelezniéni spodek

Navrhuje se pficné usporadani se sklonénou (ve sklonu 5%) plani zelezni¢niho spodku, ktera je
totoznd se zemni plani, Sitky 3,100m od osy koleje v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi
s ohledem na rozsifeni a naklonéni prijezdného prafezu). Dale je navrzena sedlana zemni plan, ve
sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrZzenym odvodrfiovacim zafizenim.

V celém rozsahu stavebniho objektu se pod rekonstruovanymi kolejemi navrhuje jednotna sklad-
ba prazcového podlozi: stérkodrt’ fr.0-32 mm t1.0,150 m a zlepSena zemni plan in situ t1.350 mm.

Nové vybudované kolejisté — dvé kusé koleje odbocujici vyhybkou a jejich podkladni vrstvy jsou
odvodnéné nové navrzenych systémem trativodd DN 150 od km 2,407 3 do km 2,702, které jsou si-
tuovany jednak v kolejové mezefe mezi koleji €.1 a €.3 a také vné koleje €.3. Tento trativodni systém
je pak v km 2,407 3 zaustén do nové navrzeného zpevnéného pfikopu (SO 02-16-01), ktery je zals-
tén do propustku v km 2,224 (evidenéni staniceni).

Podélny sklon trativodd je navrzen min. 3%.. Dno trativodd pod okrajem zemni plané je snizeno
az na min. hodnotu 0,15m. Na zakladé pozadavku investora o oddéleni prostoru kolejisté od pfileh-
lych pozemku a komunikace 11/416 je na hranici drazniho pozemku vpravo kolejisté ve sméru stani-
¢eni navrzeno oploceni z betonovych prefabrikatd dl. 180m a vySky oploceni nad terénem 2,0m. Po-
doba plotu z pohledu celkového architektonického feSeni bude jesté pfedmétem jednani.

V_mezidobi byly vzneseny k problematice feSené na poradé ze strany odborné slozky investora na-
sledujici pfipominky a pozadavky:

Za Spravu zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, Generalni feditelstvi, Odbor tratového
hospodarstvi (013)

k zaméné vyh. 1:12 za obl-o 1.11 v HruSovanech bych mél dotaz, zda byla provéfena i Uprava smér-
niku mate¢né koleje prodlouzenim oblouku z vyhybky €. 21, aby mohla zlistat vyh. tvaru 1:12 bez
transformace?

U trativodu, které budou zaustény do stavajicich svoda (C10, C14) je potieba dolozit jejich dostatec-
nou kapacitu a funkCnost. Mezi CO5 a C10 je trativod? Nebylo by feSenim dosazeni vétSiho sklonu
trativodu S15 — S1 (S2) zfizenim svodného potrubi pod S16 — S257?

Jesté u kolegli vyhybkaru zjistuji, zda by pro tuto stavbu jiz byly k dispozici vykolejovaci (odvratné)
vyhybky do odvratu. Ty jsou odvozeny od vyh. tvaru 1:9-300. Prosim o provéfeni, zda by se nam vesli
na brnénském zhlavi.

Upevnéni W14NT nenavrhuijte, aktualné s nim jsou problémy a na této trati neni nezbytné nutné.

Pro navrh, feSeni a pouziti prejezdovych konstrukci musi byt spinény podminky definované dokumen-
tem C.j. 15497/2017-SZDC-GR-013 Zelezni¢ni pfejezdy - zasady pro navrh, feSeni a pouZiti pfejez-
dovych konstrukci, ze dne 3.4.2017. Jedna se zejména o zajisténi dostatecného prostoru za hlavami
prazcU.

K pfilozené situaci:
e Tabulka vyhybek — u vyhybek S49 2. gen. budou srdcovky SK
e Bylo by moZné u oblouku R=210 m dosdhnout min. sklonu vzestupnice 1:445
e Uvyhybek ¢. 12, 13, 16, 17 doplrite JPP do odbocénych smérd.
e Pro navazani do stavajiciho stavu je potfeba rozsah Uprav uvazovat s presahem min. 50 m dle sdéleni
ze dne 30. 8. 2016 &.j. 36367/2016-5ZDC 013. To se tyka i navazani do stani¢nich koleji.
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Zapsal: Ing. Josef Bednaf, dne 4.1.2018, za Spravu zelezniéni dopravni cesty, statni organiza-
ce, Generalni feditelstvi, Odbor tratového hospodarstvi (013)

Na vySe uvedené pripominky reagoval generalni projektant 8.1.2018 nasledovné — odpovédi projek-
tanta jsou do textu zaneseny ¢ervenou barvou, odpovédi projektanta byly doplnény 9.1.2018 komen-
tarem zastupce 013 — kometare zastupce odboru 13 jsou do textu zaneseny velkym pismem €ernou
barvou.

K zaméné vyh. 1:12 za obl-o 1.11 v HruSovanech bych mél dotaz, zda byla provéfena i uprava smér-
niku matecné koleje prodlouzenim oblouku z vyhybky €. 21, aby mohla zlstat vyh. tvaru 1:12 bez
transformace? V priloze mailu posilame variantu s Upravou smérniku za vyhybkou 21 prodlou-
zenim oblouka odboéné vétve vyhybky s pouZitim vyhybky 1:12-500-1 v z&kladnim tvaru (vy-
hybka 18) pro odboéeni do koleje &.4. Upravou viak vznika za vyhybkou 18 dvojice protismér-
nych obloukt, coz spolu s obloukem vyhybky 21 spolu vytvari na vlakové cesté, po které bu-
dou jezdit vlaky s osobami, trojici protismérnych obloukl, coz se nam nejevi pravé komfortni.
Navazani smérniku za vyhybkou 21 do koleje ¢.4 pouze jedinym obloukem poloméru 500 m
nevychazi, pootoc¢enim teény sice dostaneme jediny oblouk poloméru 500 m, ale tento jiz ne-
bude dostatecné dlouhy pro viozeni vyhybky 1:12-500, zvétSenim Ghlu mezi smérnikem za vy-
hybkou 21 a te€nou koleje €.4 sice oblouk miizeme prodlouzit ale posunutim za¢atku vyhybky
18 (1:12-500) uz nezlstane prostor pro viozeni vyhybky 19 pro odvrat, respektive bod odbo-
¢eni vyhybky 19 by nebyl jiz ani 4,75 m od osy koleje €.2.

UPRAVENE RESENIi SE JEVi VHODNEJSI — DO KOLEJE C. 4 JSOU SICE 3 PROTISMERNE
OBLOUKY 900 — 500 — 463,705 M ALE DO KOLEJE C. 6 JSOU JEN 2 PROTISMERNE OBLOUKY
464 - 463,705 M

RESENI ZE ZAZNAMU TO MA NAOPAK — DO KOLEJE C. 4 JSOU 2 PROTISMERNE OBLOUKY
491,677 — 463,705 M ALE DO KOLEJE C. 6 JSOU 3 PROTISMERNE OBLOUKY 450 — 770,507 -
463,705 M

POLOMERY UPRAVENEHO RESENI JSOU VETSi A BEZ POUZITi OBL-O VYH. C. 17, POCET
NAHLYCH ZMEN JE SHODNY, PROTO JI PREFERUJEME

U TETO VARIANTY JESTE VE VYH. C. 16 OPRAVTE POLOMER V HL. DOPR. SMERU ALESPON
NA 500 M zDUVODU ZAJISTENI KOMFORTU JizDY A ALESPON MEZNICH PARAMETRU
NAHLE ZMENY NEDOSTATKU PREVYSENI. UZ. DL. KOL. C. 4 A 6 SE MIRNE ZMENSI, ALE
VZHELDEM K TOMU, ZE ZDE MAME ODVRATY NEMEL BY TO BYT ZPOHLEDU ETCS
PROBLEM.

U trativodu, které budou zaustény do stavajicich svodl (C10, C14) je potifeba dolozit jejich dostatec-
nou kapacitu a funkénost. Kapacita bude provérena. Mezi C05 a C10 je trativod? Podle evidence
je mezi Sachtami C.05 — C.10 trativod PVC, Js110. Nebylo by feSenim dosaZeni vétsiho sklonu
trativodu S15 — S1 (S2) zfizenim svodného potrubi pod $16 — $S25? Bylo provéfeno, navrhované
feSeni Ize uplatnit, sklon mezi $achtami $25 — S8 bude 5%o, sklon mezi Sachtami $7 — S1 (po-
dél koleje ¢€.2 pod nastupistém) bude sklon 4,1%., sklon mezi Sachtami §8 - 32 (mezi kolejemi
€.4 a 6) bude sklon 4,4%e..

PROSIM ZAPRACOVAT, ZDA SVODNE POTRUBI ZACNE U $16 NEBO UZ S8 BUDE DLE
HLOUBKY TRATIVODU

Jesté u kolegu vyhybkara zjistuji, zda by pro tuto stavbu jiz byly k dispozici vykolejovaci (odvratné)

vyhybky do odvratu. Ty jsou odvozeny od vyh. tvaru 1:9-300. Prosim o provéfeni, zda by se nam vesli

na brnénském zhlavi. Viz pfilozeny soubor se situaci zst.HruSovany u Brna. Provérkou bylo zjis-

téno, ze vyhybky lze navrhnout. Vliché skupiné koleji (kolej €.5) povede tato uUprava

k prodlouZeni Useku se zvétSenymi pricnymi posuny proti stavajici koleji (cca 60 cm), coZ si
9



nejspis vyzada vyjmuti svrSku v del§im Useku a tedy navySeni in. (Toto, dle Vaseho sdéleni
s dnesniho dne neplati, takze zména typu vyhybek pro vybudovani boéni ochrany na Brnén-
ském zhlavi nebude dale sledovana)

ANO, NEBUDEME SLEDOVAT TOTO RESENI

Upevnéni W14NT nenavrhujte, aktualné s nim jsou problémy a na této trati neni nezbytné nutné. —
dle predpisu S3 v obloucich o malém poloméru (R210, R300) se navrhuje, ale pokud z VaSi
strany pfrisel tato pfipominka, ponechame klasické upevnéni W14 i v téchto polomérech.
PONECHTE W14

Pro navrh, feSeni a pouziti prejezdovych konstrukci musi byt spinény podminky definované dokumen-
tem &.j. 15497/2017-SZDC-GR-013 Zelezni¢ni pfejezdy - zasady pro navrh, feSeni a pouziti pfejez-
dovych konstrukci, ze dne 3.4.2017. Jedna se zejména o zajisténi dostatecného prostoru za hlavami
prazcu.

K situaci:
e Tabulka vyhybek — u vyhybek S49 2. gen. budou srdcovky SK Bude opraveno.
e Bylo by moiné u oblouku R=210 m dosdahnout min. sklonu vzestupnice 1:445 Opraveno
e U vyhybek¢. 12,13, 16, 17 dopliite JPP do odbocnych smérl. Bude doplnéno.
e Pro navazani do stavajiciho stavu je potfeba rozsah Uprav uvazovat s presahem min. 50 m dle sdéleni
ze dne 30. 8. 2016 ¢&.j. 36367/2016-SZDC 013. To se tyka i navazani do staniénich koleji. Bude doplné-
no.

Zaddame o zaujeti stanoviska k navrhovanému feseni (vloZeni vyhybky 1:12-500 v zakladnim
tvaru pro odboceni do koleje ¢.4) s upozornénim na skute¢nost, ze v blizicim se terminu ode-
vzdani dokumentace k pfipominkam jiz jako projekéni tym (rizné profese projektanti) nejsme
schopni zajistit opravu dokumentace dle pripominek tykajicich se zmén geometrického uspo-
radani stanice HruSovany u Brna a k pripominkovému fizeni bude odevzdano pavodni reseni.
O dalSim zadame rozhodnout v soucinnosti se zastupcem investora.

E.1.3 Zelezniéni prejezdy
Bronislav Urbdnek, burbanek@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 102

Na trati se nachazeji Ctyfi stavajici uroviiové piejezdy. Prvni leZici v intravilanu obce HruSova-
ny u Brna v km 1,018 (P6984) SO 02-17-02 Zelezniéni pfechod v km 1,018 je ve stavajicim stavu
pfehrazen betonovymi prefabrikaty a je vyuzivan jako pfechod, na ktery bude v ramci stavby pfesta-
vén. Dalsi dva (P6985 a P6986) SO 02-17-03 Zelezniéni piejezd v km 1,089 a SO 02-17-04 Zelez-
niéni prejezd v km 2,134 budou zrekonstruovany. Posledni v intravilanu obce Zidlochovice v km
2,419 slouzici jako pfijezd k samostatné nemovitosti bude v rdmci stavby zruSen a nahrazen novou
pfistupovou komunikaci z opacné strany nemovitosti — pfistupova komunikace je feSena jako samo-
statny projekt jiz s platnym stavebnim povolenim.

Rozsah Uprav prejezdl zUstane plné v souladu s pfedchozim stupném PD, smérové a Sitkové uspo-
fadani zGstane beze zmén (viz. také zaznam ze vstupni neprofesni porady konané dne 18.7.2017 a
zaznam ze vstupni kolejové porady ze dne 19.9.2017). Nové povrchové odvodnéni prejezdi neni
vzhledem k vySkovym pomérim navrhovano. Vzhledem k charakteru silniéni dopravy s vysokym po-
dilem nakladni dopravy projektant navrhuje pouziti u prejezdd km 1,089 a km 2,134 prejezdové kon-
strukce zelezobetonové na ocelovych nosiCich. Sprava trati k fomuto navrhu dodate¢né po poradé
sdélila odmitavé stanovisko a poZaduje pouZiti celopryzovych pfejezdovych paneld.

Navazujici vozovky u pfejezdl jsou navrZzeny s krytem z asfaltového betonu ve skladbé dle pfedcho-
ziho stupné dokumentace.
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Chodnik v misté pfechodu je navrzen v Sifce 2,0m s krytem z betonové dlazby. Po obou stranach
prerusené komunikace je navrzeno nové odvodnéni, které bude zausténo do stavajici destové kana-
lizace. K navrhu nebyly vzneseny zadné dalsi pfipominky.

Nastupisté
Ing. Petr Kapoun, pkapoun@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

SO 01-16-02 zst. HruSovany u Brna, nastupisté

Ve stanici bude vybudovano nové ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 4 a 6 a nové vnéjsi na-
stupisté u koleje €. 6 (pfed vypravni budovou). Stavajici ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 3
nebude upravovano (s vyjimkou dil€ich uprav souvisejicich se zmé&nou polohy sluzebniho pfejedu na
ostrovni nastupisté). Vyska vSech nastupnich hran bude 550 mm nad TK, délka 170 m. Nastupistni
hrany budou u nového ostrovniho nastupisté typu SUDOP (z divodu umisténi stavajiciho trativod pod
néstupistém), nastupistni hrana vnéjSiho nastupisté bude zfizena z nastupistnich prefabrikatu typu L
s pfedsunutou nastupni hranou. Zbyvajici plocha nastupist bude zpevnéna konstrukci s krytem z pra-
vouhlé vibrolisované betonové dlazby.
Podle zavérd z minulé porady byly provéfovany ruzné alternativy upravy nastupisté u koleje €. 6
z dhvodu umisténi stavajiciho schodisté a vytahu ze stavajiciho podchodu — v navrhovaném stavu je
vzdalenost prekazky (délky do 10 m) od hrany nastupisté 2,00 m a vznikaly pochybnosti ohledné
spravného vykladu 4.5. CSN 73 4959 (Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleCkach). Byly provéfovany rizné varianty vySkového feSeni koleje €. 6 ve snaze na-
lézt optimalni FeSeni nastupisté u schodisté a vytahu — zejména zda neni mozné zahloubit kolej tak,
aby nastupisté u koleje €. 6 bylo v urovni dnesnich zpevnénych ploch u vypravni budovy. Takové fe-
Seni by ale vyZadovalo ¢astecnou nebo Uplnou Upravu schodisté a vytahu. Sougasné GR SZDC 013
(e-mail od Ing. Bouberlové) ,souhlasi s tim, aby byl jenom jeden pési prichod Sitky 800 mm. Duvo-
dem je omezeni mistnimi podminkami, kde neni mozné upravit smérovou polohu koleje smérem do
kolejisté a kompletni pfestavba stavajiciho vystupu z podchodu by byla nakladna. Je vSak nutné do-
drzet pozadované vzdalenosti od piekazek dle CSN 73 4959. Pokud bude délka piekazky nad 10 m,
musi se dodrzet vzdalenost mezi hranou nastupisté a prekazkou 2,4 m.“ Na pokyn investora bylo
zpracovano feSeni spliujici pozadavky €l. 4.5 — vystupni rameno schodisté a vytah tvofi dvé samo-
statné prekazky, obé v délce do 10 m. Délka schodistového ramene je cca 8,9 m, délka vytahu cca
2,5m mezera mezi nimi je cca 6,5 m.
Ve stanici bude vybudovan novy sluzebni (nouzovy v pfipadé poruchy vytahu) pfejezd propojujici
vSechna nastupisté na zacatku nastupist smérem k bieclavskému zhlavi. Vefejné pfistupna cast
vSech nastupist bude ukon&ena monolitickou betonovou zidkou a zabradlim s uzamykatelnou bran-
kou, pfistup k pfejezdu pro voziky bude Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %.

SO 03-16-02 zst. Zidlochovice, nastupisté

Ve stanici jsou navrzena dvé nova vnéjSi nastupisté délky 170 m. Obé nastupisté jsou navr-
Zena na vnitfni strané koleji ve smérovych obloucich (poloméry 300 az 325 m) s ohledem na zajisténi
bezpe&nosti cestujicich. Nastupisté budou mit vysku nastupni hrany 550 mm nad TK. Sitka nastupist
bude s ohledem na stisnéné poméry a pfedpokladanou frekvenci cestujicich 2,5 m - po celé délce
nastupist bude zachovan prichod pro dva proudy cestujicich — veSkeré prfekazky budou umistény ve
vzdalenosti minimalné 2,40 m od nastupistni hrany. Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich
prefabrikatl typu L s pfedsunutou nastupni hranou, zbyvajici plocha nastupist bude zpevnéna kon-
strukci s krytem z pravouhlé vibrolisované betonové dlazby. Oproti feSeni z pfipravné dokumentace
doslo k odsunuti koncu nastupist smérem ke zhlavi z divodu prodlouzeni délky dynamickych zara-
Zedel.
Na konci nastupist u dynamickych zaraZedel budou podle pokynu GR SZDC 013 (e-mail od Ing.
Bednare) bude provedena tato Uprava: ,Hrana bude protazena az na konec kusé koleje ze shodnych
prefabrikatt tvoficich hranu nastupisté. Od urovné naraznikl az na konec pracovni délky zarazedla
bude osazeno zabradli v min. vzdalenosti od osy koleje k lici 2,00 m tj. na Z-GC bez VPP*.
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E.1.8 Pozemni komunikace
Bronislav Urbdnek, burbanek@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 102

Soucasti stavby je zfizeni nové prijezdové komunikace SO 01-18-01 Zst. HruSovany u Brna, P¥i-
jezdovd komunikace k SpS k navrzené spinaci stanici umisténé cca v Zkm 0,590 vpravo. NavrZzena
je v délce cca 135m a je umisténa vyhradné na draznich pozemcich. Komunikace se napojuje na
stavajici stérkovou cestu vedouci do prostoru zahradkarské kolonie.

Navrzena je v kategorii P4,0/30 s Uvratovym obratistém umisténou v blizkosti SpS. Vzhledem
k Sitkovym pomérlm stavajici neupravované komunikace je pfijezdova komunikace a i obratisté
vhodné pro nédkladni automobily maximalni délky 9,0m. K navrhu nebyly vzneseny pfipominky.

Prilohy:
Prezencni listina
Situace kolejového feseni v zst. HruSovany u Brna
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/== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

PREZENCNI LISTINA

z jednani k akci: “ Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice ”

Projekt stavby — porada ve véci zavéreéného projednani problematiky dopravni technologie a
konstrukce Zelezniéniho svrsku, dale projednani navrhovanych Uprav Zelezniéniho spodku,
rozsah Uprav piejezdl, nastupist a pozemnich komunikaci.
konané dne: 12.12.2017 v zasedaci mistnosti ¢.317 SUDOPu Brno, Kounicova 26,

L]

3.patro.

Pofr.

G jméno Organizace Telefon/email podpis 2

" Redin Chaislb | S20C 8y F0L 22 645/ chos bR Qi //Jr/\
? JIR ] MEHALT A SiPc Gr 024 601326 ?m //ﬂ/waqcn[zﬁa;x.w %(VL_/:,//K/ A
3 Mirosiyy WEzis §2D ¢ O TH22 44368 /Vf/,g‘bg--.a‘;?;.f;& /{:@\*——Z
CMizow erenue | e 6% 012 [otanints fezse 22 %

° e CERNNY Jowpe e Ot | T code 2 122y,

® [oavin 891007 0Epe ot Rawo, dip |COLISHIS pamsece| FT e

T | vaw Parals D, 62 orf; 2o Brun e ?q;\osojba&m,@ g ech.cy i/@\

° Towas Mathold s3de o ol qf{fifﬂ%;zdc.q /‘l/}/ AR

O [ Whitewr Cfpsad | Ik, B bt | BT TR ol jlreosasdydy’. oloey |
Ot bogszsid | D =V | pincigd b omrea | [

" b sl | oimragy G [PEEOY L @szdeck. | — ==
2 G ool o llers S0 ,0 5200 P) el //Kécz://@-;r'a/}‘z’d-(/k- /é A s
8 Dusay SLAVIK ﬁudﬁ brno 5 fr 0 ' q?gggfv%%) sudop- hrno - ¢z /é‘é/ﬁ %
" Ydony LUV 7/}’// e“f//t} gﬁ/é%ﬂw%& iiiijzi/jm#ézamﬂomﬁ@ 0. M—D
15 Al Uf_l(;]\,m\/ QUDOP BUND ij‘:}iﬁéf\ﬁ{ ;“EMOL%MW - /4%‘ e
b VD DoLeZE | KOTDIS GHK, Tﬁ%ﬁr&s—jmk.e& Qdﬁi

v Qedislo, PRPoUSEIL OR", Po BRNC - ??,Z?;iﬂi Z@ g2k ez @,u’(

® [Pere Buess”  |of Bewo, 0BT |48 93 a2, BuresT@sadecs] T
" o fobeie | awoP PR by 2533, budnl® Svhop-broo.c2 | [l

2 o Rt 6T (wo | $€E [T 19 telualei@idy ey s —f7

* | Fosvec b0yl oD |sutpuny fzde el

” P OBnelw S\ DY FRLLTD B w:)mm@i»wf@\_ 7
» Vol iy IDLR | C0DOP R s 32625834 wbed EDenSopb o ca/) M

1



I== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno
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OMLUVA Z JEDNANI:

Ing. Ales Cipris 014 (Odbor zabezpedovaci a telekomunikaéni techniky)  Cipris@szdc.cz
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Ing. Josef Bednar 013 (Odbor tratového hospodafstvi)  BednarJo@szdc.cz
Ing. Radek Bernatik 013 (Odbor tratového hospodafstvi)  bernatik@szdc.cz
Tmas Kfemen ST Brno (Oblastni feditelstvi Bro) KremenT @szdc.cz
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SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Zaznam

Z porady na projednani pfipominek k projektu stavby ,Modernizace a elektrizace trati
HruSovany u Brna - Zidlochovice*, konané dne 1.3.2018 v Brné (SUDOPu Brno, zasedaci
mistnost €.317, Kounicova 26, Brno 611 36)

Predmeét jednani : ,,Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice*
Dokumentace pro stavebni povoleni (projekt stavby)

Pritomni : viz prezencni listina

Porada byla svolana za ucelem projednani zapracovani pfipominek v jednotlivych
profesich, které maji vliv na kone¢nou cenu dila. V tvodu HIP seznamil pfitomné se
zamyslenym poradem jednani, a poté bylo dohodnuto nasledujici:

Vseobecné:

Zakladnim vstupem pro jednani konané dne 1.3.2018 je skutecnost, Ze vSechny nové
vzniklé pfipominky na tomto jednani, pfipadné po ném, nebudou akceptovany.

VSechny ¢asti dokumentace budou po pfFipominkovém Fizeni oznaéeny nad
rozpiskou textem ,,PO PRIPOMINKACH 03/2018¢

Kazda nize uvedena pripominka byla prostudovana a provéiena projektantem,
odpovédnym za dany problém. Reakce projektanta (na kazdou relevantni pripominku
samostatné) je vzdy uvedena vlozenim ¢éerveného textu pod pfipominkou (véetné
zavéru z pojednani pripominek-modry text pod pripominkou). HIS stavby souhlasi s
formou i obsahem takto vyporadanych pripominek.

Vypracoval Ing. Igor Kekely

1. PFipominky SZDC s.o., GR, O14-OAE
Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
2. Pfipominky SZDC s.o., GR, 013-OTH
Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu, v€. doplnéni HIS
3. Pfipominky SZDC s.o., GR, 012-OZRP
Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
4. Pfipominky SZDC, OR Brno
Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
5. Pfipominky SZDC. TUDC Praha

Pfipominky zapracovany podle textu.

TEL.: 972 625 804 @ANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV
TEL./FAX: 541 211 310 C. U.: 63108641/0100 ey o
E-MAIL:  sudop@sudop-brno.cz ICO: 44960417 FO> FO>
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Kounicova 26
611 36 Brno

6. Pfipominky SZDC. SZE US Brno

Bez pfipominek.
7. Pfipominky SZDC s.o., GR, 06-OPS

Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
8. PFipominky CDT

Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
9. Pfipominky SZG

Pfipominky zapracovany podle textu.
10. Pfipominky SZDC s.o., GR, 015-OPrS

Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
11. PFipominky SZDC s.o., GR, 024-OZEE

Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
12. Pfipominky SZDC s.o., SON Brno

Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.
13. Pfipominky SZDC s.o., GR, 029-0OSt

Bez pfipominek.
14. Pfipominky SZDC s.o., GR, 030-OPs

Pfipominky vysvétleny nebo zapracovany podle textu.

PFilohy. Pfipominky se zapracovanymi reakcemi projektanta k bodim €. 1 - XX

Konferenénim projednanim je pfipominkové fizeni uzavfeno a pfipominky budou
zapracovany v projektové dokumentaci podle tohoto zaznamu.

Vypracoval Ing. Igor Kekely

Dne 15.3.2018
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

—\ A
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Va$ dopis zn.  10551/2018-SZDC-SSV-UT OLC/BaF Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne 23.1.2018 § Stavebni sprava vychod

Nase zn. 17740/2018-SZDC-GR-013 Ing. Pavlina Bafinkova

Vyfizuje Ing. Josef BednaF Nerudova 1

Telefon 972 244 564 772 58 Olomouc

Mobil 727 827 266

E-mail BednarJo@szdc.cz

Datum 19. 2. 2018

Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice, pfipominky
k dokumentaci pro stavebni povoleni

Vramci posouzeni dokumentace pro stavebni povoleni, kterou zhotovila firma SUDOP BRNO,
spol. s.r.0., mame k predlozené dokumentaci za SZDC GR 013 nasledujici pfipominky.

Zasadni pripominky k projektu

Jako zasadni povazujeme zachovani kfizovatkové vyhybky v Zst. HruSovany i po zruSeni vlecky
ZEMPOMARKET. Odstranéni vyhybky pro odboceni do vlecky dava prostor pro rozlozeni této kfizovatkové
vyhybky. Odpovéd’ viz. nize

Dale nepovazujeme za funkéni zménu navrhu odvodnéni v tratovém Useku, kde se nové navrhuje
vsakovaci ryha oproti odpafovacimu pfikopu navrzenému v PD. Odpovéd' viz. nize

Tyto pfipominky jsou upfesnény dale.

Pripominky k jednotlivym ¢astem a objektiim

E.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek (zpracoval Ing. Bednat, tel. 972 244 564, BednarJo@szdc.cz)

V dokumentaci neni zdlvodnéno vloZeni nové kfizovatkové vyhybky €. 11 v kol. €. 6 Zst. HruSovany.
Oproti PD zde byla vypusténa vyhybka do vle¢ky z kol. €. 8, coz dava prostor pro mozné rozlozeni této
kfizovatkové vyhybky pfi dosazni pozadované uzite¢né délky. Vyhybky €. 9, 10 a 11 je mozné posunout
k zagatku ptechodnice oblouku na Zidlochovice. Vyhybky do koleje &. 8 postadi na 40 km/h. Vyh. &. 14 je
mozné posunout blize ke sluzebnimu pfechodu. Tyto Upravy by méli umoznit dostate¢nou uziteCnou délku
koleje €. 8 pro ostaveni soupravy 2x 79,4 m f. 640.

Reakce HIS — Ing. Chrastek:

Vazim si pristupu specialisti O13 pfi hledani nejoptimalnéjSiho feSeni stanice, avsak je potfeba, aby si
uveédomili, Ze priprava draznich liniovych staveb obsahujicich velké mnozstvi tzce specifickych profesi vc.
organizace vystavby a planu vyluk provozu (které je nutné mezi sebou zkoordinovat do vzajemné symbidzy)
neni jednoduchou zalezitosti a je potfeba ctit jiz jednou projednané a odsouhlasené reSeni (pfedchozi
stupné, vyrobni porady) v co nejvéts§i mire, protoZe byt zdanlivé drobna zména v feSeni jedné profese
vyvolava dalsi zmény ve v8ech navazujicich profesich a tim mari jiz vynaloZené usili vSech
zainteresovanych osob v pfipravé projektu. Uéelem projektové dokumentace pro stavebni povoleni a vybér
zhotovitele neni zkoumat variantni feSeni, od toho jsou nizsi stupné projektovych dokumentaci, ale detailné
zpracovat jiz schvalené feSeni stavby. Pokud uZ dojde k situaci, Ze je mozZné oproti schvalenému
pfechozimu stupni najit optimalnéjsSi feSeni je potfeba s timto pozadavkem/doporuéenim pfijit na zacatku
projekénich praci. Zastupci O13 byli zvani a byli ucastniky vyrobnich jednani a také jim bylo zaslano zvlast
reSeni stavby k pfipominkam. Ze vSech jednani byly provedeny zapisy z jednani, které bylo také mozZno
pfipominkovat. Byl tedy dostatek prostoru na uplatnéni nesouhlasu s umisténim kfizovatkové vyhybky ¢.11.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Zadam 013 o uvédoméni si véech obtizi a nesouhlasim s respektovanim pripominky a 2adém v pokradovani
v jiz projednané koncepci feSeni stanice v co nejvétsi mire.

Zduvodnéni projektanta:

Kolejové redeni zst.HruSovany u Brna bylo dle navrhu projednano jiz v ramci pfipravné dokumentace a
rovnéz na vyrobnich poradach Zelezni¢niho svrsku bez uvedené pfipominky. V stavu tésné pfe definitivnim
odevzdanim projektant neni schopen uvedenou pripominku zapracovat, nebot ma dopad nejenom na
znacnou c¢ast kolejového reSeni, ale zejména se tyka ostatnich profesi (frakce, zabezpecovaci zarizeni,
kabelovod aj.). A dale pfi mimofadnostech, kdy je potreba vjizdét jednotkou vliaku S3 od Brna a nasledné
tuto soupravu v HruSovanech odstavit na kolej ¢. 8 bude nutné postavit vlakovou cestu pouze k navéstidlu
Sc6. Potom je nutné mezi navéstidlem Sc6 ukoncujicim viakovou cestu a zacatkem nastupisté u koleje ¢. 6
dodrzet dostatec¢nou vzdalenost na bezpecné zastaveni viaku pod ETCS. Z pohledu dopravni technologie je

navrzené kolejové feSeni optimalni a neni vhodné zkracovat uZiteCnou délku koleje ¢&. 8, ktera ma
vSestranné vyuZiti.

Pokud toto feSeni bude prfesto nezbytné, je nutné dle ¢lanku S3 dil XVI pismené zazadat o souhlas s jejim
vlozenim, ktery bude interné projednan. Sldvik: Zadost o souhlas s pouzitim kfizovatkové vyhybky bude
zaslana.

Bylo rozhodnuto, Ze dal bude sledovano rfeseni v¢. kfiZzovatkové vyhybky, Zadost o souhlas s jejim
uzitim bude zaslana.

SO 02-17-01 t.4. Hru$ovany u Brna- Zidlochovice, Zelezniéni svrsek

SO 02-16-01 t.4. Hru$ovany u Brna- Zidlochovice, Zelezniéni spodek

Technicka zprava

e Kap. 5— doplfite popis stavajiciho stavu zelezni€niho spodku. Bude doplnéno.

e Kap. 6.1 — pro¢ neni rozhrani SO na KV vyh. &. 1 dle hranic TUDU. Rozhrani SO bylo vytvofeno tak,
aby se toto rozhrani rozdélovalo v misté svrsku i spodku, tedy za poslednim trativodem v Zst.
HruSovany u Brna.

e Kap. 6.4 — z kolejnic R350HT bude oblouk R=210 m v&etné& pfechodnic. Ano, z kolejnic R350HT bude
oblouk véetné prechodnic.

e Kap. 6.6 — na usek je nahlizeno jako na trat, proto povrchovéa Uprava stezky z materialu 4/16 neni tfeba.
Toto rfeSeni bylo odsouhlaseno v dokumentaci pro tGzemni Fizeni v souhlasu s odliSnym feSenim od
vzorového listu Zeleznicéniho spodku Z6.

e Kap. 6.7 — dopliite informaci o tvaru kol. loze a pouziti kotev v oblouku R=210 m. Bude doplnéno.

e Kap. 6.8 — v useku budou pocitaCe naprav. LIS popiSte v zakresu zel. svrSku v podél. profilu. Bude
doplnéno.

e Kap. 6.10 — provizorni zajiStovaci znacky zde nebudou tfeba? Zajisteni prostorové polohy koleje bude
provedeno dle predpisu SZDC S3 dil Ill.

e Kap. 6.12 — dle pfedkategorizace uvedte vyméry jednotlivych poloZzek — odpad a k uZiti, jak bylo
rozpoctovano. Bude doplnéno ve vykazu vymér.

e Kap. 6.13 — text upravte dle tohoto SO. Byly v trati zji§tény kontaminace, jak byl zatfidén odpad
z kolejového loze? Pozadujeme zdlvodnit, pro¢ se nebude stavajici kol. loze recyklovat. Dle GTP je
Stérkoveé loZe silné znecisténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti, prorostlé koreny.
Stérk byl zatfizen jako 80% G&isty, 10% skladka, 10% biodegradace. S recyklaci nebylo uvaZzovéno ani
v pfedchozim stupni dokumentace — dovoz na skladku do 10 km. Na zakladé odsouhlasené PD, je také
reSené odpadové hospodarstvi v PS!

¢ Doplnte informaci k montazi prvkd systému AVV, které spadaji do Zel. svrSku. Bude doplnéno.

e Kap. 7.4 — chybi popis vsakovaciho zebra, dolozeni prizkumu pro vsakovani a hydrotechnicky
vypocet vsakovani. Pozadujeme dolozit. V PD byl odpafovaci pfikop. Vzhledem k zastizenému podlozi
v KS (F6 — dle S4 pfiloha 10 zatfidéno jako velmi nepropustné) se navrzené vsakovaci Zebro nejevi
funk&ni. Bude provéreno a projednano.
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Na zakladé Hydrogeologického prizkumu pro zasakovani destovych vod bylo rozhodnuto, Ze
dadle bude v projektu sledovdano odvodnéni vsakovacim Zebrem. Samotny hydrogeologicky
prizkum bude soucéasti Proj. dokumenantace jako pfiloha ¢asti J. Prizkumy

Kap. 7.6 — doplrite ve vzorovych fezech jejich FeSeni v¢. jejich zasypu. Bude doplnéno.

Kap. 7.7 — pozadujeme vice specifikovat — konstrukci, PKO, zaloZeni apod. V pfedmétném useku je
nékolik nelegalnich pfechodu, pokud ma oploceni zabranit jejich pouzivani, coz vzhledem k narlstu
provozu a rychlosti je nutné, musi byt navrzena subtilngjSi konstrukce. Specifikace bude doplnéna.
Tento plot je uréen k pouziti tam, kde je vyzadovano nejvy$si zabezpeleni objektd. Plotové dilce se
pouZivaji jako oploceni primyslovych hal, vojenskych objektt, sportovnich i détskych hrist, rodinnych
domu i rtznych bytovych jednotek (viladomy apod.). Diky své pevnosti, jsou panely velmi oblibené i pro
vystavbu kotcl pro psy a jinych kleci. Vzhledem k vySce plotu je zabrana dostacujici. V budoucnu se
také uvaZzuje s vysadbou zelené podél tohoto plotu.

Chybi tabulka Sachet a tabulka chrani¢ek. Bude doplnéno.

Navrh konstrukce prazcového podlozi

S navrhem kvazihomogenniho bloku €. 3 nesouhlasime. PoZzadujeme zohlednit velké pfiéné posuny a
zajistit homogenitu plané télesa Zzel. spodku mezi konsolidovanym podlozim od Zzel. dopravy a
nekonsolidovanym. V pfedmétném tseku, s ohledem na zmiriované posuny bude aktivni zéna tvofena
hrubozrnnymi zeminami (shodnymi materidly nachézejicimi se ve stavajici zemni plani) z davodu
zajisténi ,homogenity miry zhutnéni* stavajiciho télesa s pfisypem.

Do GTP bude dopinén komentar a budou zdiraznény pozadavky SZDC v rémci provddéni stavby
U typu KPP 1.1 je potfeba dolozit spInéni filtracniho kritéria.

Dle S4 priloha 13 ¢€l. 26 a 75 bude dolozeno stanoveni stavebni smési na zakladé laboratornich
zkousek a doloZeno v této Easti dokumentace. Je potieb doplnit charakteristiky zlepSené a stabilizované
zeminy. Bude dopinéno

Bude doplnéna receptura na zlepSovani zemin v pFislusné ¢asti dokumentace

Kap. 4 — doporu€ujeme realizovat podkladni vrstvu v min. tl. 200 mm z dGvodu zajisténi Fadného
zhutnéni a homogenity plané télesa zel. spodku. Tim by se také odstranil pozadavek na zlepSené
zeminy dle S4 pfiloha 13 €l. 44. S pfipominkou nesouhlasime z divodu zvySeni mnoZstvi odtéZovanych
zemin a jejich nasledného ukladani na skladku. Bylo projednano ponechani pfedloZeného navrhu

V kap. 7 opravte nazev stavby. Bude opraveno

Ugelovy GT profil — zakreslené projektové plané neodpovidaji navrhu, protoZe se misty navrhuje
vyznamny zdvih nivelety. Upravte. Vyznacte rozhrani mezi SO. Bude opraveno a doplnéno

Detail desky

Navrh pozadujeme upravit, aby bylo umoznéno podbijeni automatickou strojni podbijeckou. Tvar
desky bude upraven pro vytvofeni prostoru dle S3 dil Xlll &l. 9 do hloubky 0,2 m pod praZec. Bude
projednano.

Na zakladé telefonické domluvy bude ponechdno Feseni navrZené v projektu k pFfipominkam,
tudiz nebude umozZnéno podbijeni ASP v ramci jednoho mezipraZzcového prostoru, kde bude
umisténa betonova deska.

Tfida betonu by méla byt min. dle TKP18. Bude opraveno dle TKP18.

Situace

Nejsou zakresleny polohy kabelovych chrani€ek zfizovanych vramci zel. spodku. Chybi zakres
kabelovych tras. Zakres chranicek bude dopinén. Zakres hlavni kabelové trasy v situaci byl.

V oblouku R=210 m bude popsano rozsifeni a vybéh rozSifeni v souladu s navrzenym kolejovym
roStem. Bude doplnéno.
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Mezi oblouky R=500m a R=400m je popsana vzestupnice, ktera tam ale neni a nemusi byt. Bude
opraveno.

U prejezdl chybi zakres prechodl kolejového loZe. Bude doplnéno.

Podélné profily

Doplrite zakres roz§ifeni stezek, drazniho télesa apod. Bude doplnéno.

Doplnte zakres kabelovych chrani¢ek. Bude doplnéno.

Vzhledem k malému sklonu pfikopu km 2,22 — 2,41, do kterého je zaustén trativod, pozadujeme dolozit
hydrotechnicky vypocet. Bude doplnéno.

Do popisu konstrukce Zel. svrSku dopliite popis prazcovych kotev, upevnéni v antikorozni upravé,
polohy LIS, rozsifeni kol. loze, rozsSifeni rozchodu, vybéh rozsifeni apod. Bude dopinéno.

U popisti konstrukce Zel. svrsku a spodku dopliite popis stani¢eni rozhrani jednotlivych konstrukci.
Bude dopinéno.

Vzorové priéné fezy

Vzorové fezy se doplni o zakres blizkych kopanych sond. Do fezl bude dopinén zakres kabelovych
tras. U vSech material zabudovavanych do konstrukce Zel. spodku bude popsana jejich mira hutnéni.
Bude dopinéno.

Kabelové trasy budou ulozeny dle zasad uvedenych v pfedpisu S4 a dle zasad uplatiiovanych
v investiénich akcich SZDC. Zpracovatel prislusného SO nerozumi pfipomince, neni popséano, kde
nejsou splnény zasady ulozeni kabelovych tras, kterych je zpracovatelem dokonce jiny PS....

Km 0,600 — do popisu svrsku dopliite popis prazcovych kotev. Zpevnénou plochu a popis znazornéte
jinou barvou, neni pfedmétem tohoto SO. Vzhledem k velkému pfiénému posunu nesouhlasime
s navrhem KPP1.1, protoZe neni jistota dostateéné konsolidovaného a unosného podlozi. Pro zalozeni
gabinou je potfeba predepsat Upravu zakladové spary a zalozeni bude az do Uunosnych vrstev. K tomu
by mél byt dolozen GTP a v fezu zakresleny realizované sondy. Bude opraveno, doplnéno dle GTP.
Névrh gabionu je dle vzorovych listt Zelezniéniho spodku Z2.2. Gabiony Ize do vysky 1,00m pouZit bez
dolozeni vypoctu stability rozsifeni statickym vypoctem, pripominka popira samotnou spravnost
Vzorového listu, vypocet nebude dolozen.

Km 0,900 — vlevo chybi vegeta¢ni ochrana svahu proti erozi. Bude doplnéno.

Km 1,500 — doplrite zakres geologie pro ovéfeni funkénosti vsakovaciho zebra. Bez toho nelze navrh
posoudit. Ochrana kol. loZe je navrZzena shodné s koncepci PD. Bude provéfeno a projednano.

Bylo projednano, pro odvodnéni plané je navrZzeno vsakovaci Zebro, kterého funkénost byla
doloZena Hydrogeologockym prizkumem.

Km 2,300 — podkladni vrstvu ze Stérkodrti prodluzte i pod stezku vpravo. Bude opraveno.

Bez zakresu kabelovych tras nelze feSeni odsouhlasit.

Pricné fezy

Do fezu bude doplnén zakres kabelovych tras. Bude doplnéno.

Dopliite vyskové kéty na plani v ose nové koleje. Zadame odbornou slozku investora o sdéleni, z jakého
davodu je tuto kétu nutno uvadét. Dle zvyklosti z praxe, je pro zadani 3D pribéhu plané z kot na kraji
plné postacujici!

VysSkové koty v ose koleje budou doplnény do rfezil, v kterych nejsou uvadéné koty na kraji
plané.

Km 0,650 — pfed gabionem je potfeba rozsifit zemni téleso. Bude dopinéno.
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Dle vysvétleni problematiky GTP pro zajmové misto, nebude potieba téleso rozsSifovat, GTP
pracuje s predpokladem, ze pfi budovani télesa na konci 19. stoleni bylo vybudovano jako
homogenni v plném rozsahu, co potvrzuje i samotny prazkum. V pfiénych fezech bude
pfedepsana v misté gabionu pro zakladovou sparu mira zhutnéni.

e Km 2,050 — do fezu doplite odvodnéni vpravo, bud dle pfedchoziho, nebo nasledujiciho fezu. V tomto
misté se odvodnéni nenachazi, odvodnéni je na terén, neni diivod odvodnéni doplriovat.

Do dokumentace pozadujeme doplnit vytyCovaci vykresy, detaily odvodnéni (trativodni vyusti, oploceni)
a vykazy vymér. Bude doplnéno.

SO 03-17-01 #st. Zidlochovice, zelezniéni svréek

SO 03-16-01 zst. Zidlochovice, zelezniéni spodek

Technicka zprava

e Kap. 4.2 — doplrite v jakém staniCeni je popsana kol. &. 3. Pokud je pouZito pracovni stani¢eni, musi byt
charakteristické body taktéz popsany v definiénim stani¢eni pro potfeby pasportni evidence. Bude
doplnéno do situace.

e Kap. 5.3 — popiSte stav kol. loZe, je vyuZiteIné k recyklaci? Jedna se o stanici, nebyly zde Zzjistény
kontaminace kol. loze a zemni plané& nebezpecnymi latkami?

Dle zpravy GTP je kolejové loZe zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti, silné prorostlé koreny.

Odhad pro pripadné pouZiti materialu Stérkového loZze pro upravu na frakci 0-32 ¢ini max. 30%. JiZ

v pfedchozim stupni dokumentace nebylo uvaZovano se skladkovou plochou pro pfipadnou stanici

recyklace Stérkového lozZe a to jiz z vySe popsanych duvodu a také z predpokladané vzdalenosti skladky —

nejblizsi vytypované skladky jsou ve vzdalenosti od mista stavby do 10km. Na zakladé odsouhlasené PD, je
také feSené odpadové hospodarstvi v PS! Z odebraného vzorku v km 2,650 vyplyva, Ze chemizmus zemin

v podloZi je nevyhovujici-zvyS§ena koncentrace ropnych uhlovodik — tento material pfislusi na skladku

inertniho odpadu skupiny S-10.

e Kap. 5 - doplite popis stavajiciho stavu Zelezni¢niho spodku.

Dle zpravy GTP nebyly zastizené zadné konstrukéni vrstvy, takZze v pfipadé stavajiciho stavu Zst.

Zidlochovice se nedé miuvit o zadném Zelezniénim spodku!

e Kap. 6.2 — jaka bude hodnota nahlé zmény nedostatku pfevyseni v kol. €. 1 v bodé ZO za vyhybkou dle
aktualni rychlosti ¢ela nebo konce vozidla? Bude dodrzena standartni hodnota pro hl. koleje, jinak by
zde méla byt pfechodnice min. dl. 4VI. V odboéném sméru by bylo vhodné z ddvodu komfortu
cestujicich vlozit mezi oblouk R=300 m a R=332 m mezioblouk pro zmenSeni nahlych zmén nedostatku
prevyseni. Vzhledem k tomu, Ze u této koleje je zajistén z nastupisté pfimi pfistup k VB a budovanému
terminalu (pfestup hrana - hrana), da se oCekavat jeji Castéjsi vyuzivani. To by mél respektovat i navrh
GPK.

Odpoved’ projektanta: Pri brzdéni viaku ze sméru od HruSovan bude mit ¢elo viaku aktualni rychlost
v bodé ZO V=47,5km/h coz odpovida I=89mm, pri rozjizdéni bude mit ¢elo viaku ve bodé ZO rychlost
v=50km/h coz odpovida I=99mm. V odboéném sméru popsany motiv neexistuje. V odbocném sméru,
ktery bude preferovan, je také I=99mm na ZV, coz odpovida analogii v hlavni koleji, kde je poZadovano
vioZeni pfechodnice. CSN 736301 - Maximalni hodnota nesmi byt pfekroéena. Tato hodnota se pouZije
jen v nezbytnych pfipadech, kdy neni mozné nalézt jiné feSeni. Toto feSeni bylo odsouhlaseno jiz
v DUR, neni technicky mozné (z ¢asovych diivodii) toto zajistit! Bude projednéno za tdasti zastupce
investora.

Bude ponechano navrzené reseni, projektant provéri zde je mozné v odboéném sméru v koleji
€.3 misto kratké meziprimé viozit oblouk o vétsim poloméru.

e Kap. 6.5 — dle terminologie smérnice €. 77 bude ohnuty jazyk a pfilehla opornice z materialu vysSi
kvality (dodavatel vyhybek provadi perlitizaci).
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Vyhybka bude vybavena dle smérnice ¢.77, VV pocita s tepelnym opracovanim jazyka a pfislusné
opornice.....

Kap. 6.6 — do této kapitoly popiSte smérové pomeéry pred narazniky zarazedla, pro spravné zaklesnuti
spfahla do otvoru stfedniho narazniku. V nasem dopise toto neni popsano dle aktualniho navrhu. Bude
doplnéno!

Kap. 6.9 — v useku budou dle schéma zabezpec€ovaciho zafizeni pocitate naprav a LIS nejsou pouzity.
Text bude opraven!

Kap. 6.10 — souc&asti stavby bude i prvni brouseni ve vyhybce. VV pocita i s brousenim vyhybky

Kap. 6.11 — provizorni zajiStovaci znac¢ky zde nebudou tfeba? Zajisteni prostorové polohy koleje bude
provedeno dle pfedpisu SZDC S3 dil Ill.

Kap. 6.14 — pozadujeme zduvodnit, pro¢ se nebude stavajici kol. loze recyklovat. Dle zpravy GTP je
kolejové loZze zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti, silné prorostlé koreny. Odhad pro
pfipadné pouziti materialu Stérkového loze pro upravu na frakci 0-32 &ini max. 30%. Jiz v pfedchozim
stupni dokumentace nebylo uvaZovano se skladkovou plochou pro pripadnou stanici recyklace
Stérkového loZze a to jiz z vySe popsanych duvodu a také z predpokladané vzdalenosti skladky —
nejblizsi vytypované skladky jsou ve vzdalenosti od mista stavby do 10km. Na zakladé odsouhlasené
PD, je také feSené odpadové hospodarstvi v PS!

Doplnte informaci k montazi prvkl systému AVV, které spadaji do Zel. svr§ku. Bude dopinéno do TZ
Kap. 7.2 — u KPP 6.1 neni popsana mocnost zlepSeni zeminy v podlozi. Bude doplnéno do TZ

Kap. 7.4 — trativod neni vyustén na rozhrani SO. Pfi¢ny svod poZadujeme min. ve sklonu 1 %. Bylo by
mozné prodlouzit pfikop na zacatku SO az k zacatku vyhybky, aby bylo jasné zruSeno komunikacni
propojeni v misté dneSniho zel. pfejezdu P6987. A to i vzhledem k tomu, ze dle STZ neni nahradni
komunikace pro zpfistupnéni pozemkl po zruSeni P6987 soucasti této stavby.

Trativod je vyustén v misté, kde je mozné ho bezpecné vyustit na terén a to i v souvislosti s navazujicim
prikopem! Pricny svod je ve sklonu 1%! Technické feSeni odvodnéni je navrZzeno dle platné legislativy,
projektant pfedlozené reseni vyhodnotil jako nejlepsi mozné! Nahradni komunikace je soucasti stavby — jako
vyvolana investice, projektant si neni védom toho, Zze by v STZ byla informace o opaku!

Kap. 7.6 — doplrite ve vzorovych fezech jejich feSeni v€. jejich zasypu. Bude doplnéno jako pfiloha TZ
Kap. 7.7 — koordinaci je nutné provést jiz v tomto stupni a doplnit pfesné specifikace navrhovaného
oploceni v&. zaloZeni pro vykaz vymér. Konstrukce oploceni musi zarovef plnit funkci bariéry proti
pfistupu k nastupidtim z vychodni zastavby od nadraZi. Ze situace neni zfejmé, zda nové oploceni
navazuje na oploceni arealu cca na Urovni za¢atk nastupist, aby oblast nadrazi byla zcela uzavrena.
Do tabulky vyhybek doplnte informaci o pouziti materialu vySsi kvality pro ohnuty jazyk a pfilehlou
opornici. Bude doplnéno.

V tabulce $achet pozadujeme dle Z.3 pfipojné a koncové $achty min. DN80O s kalovym prostorem.
Jedna se o Sachty 304, 305 a 314.

Bude opraveno!

Chybi tabulka chrani¢ek. Bude doplnéno!

Navrh konstrukce prazcového podlozi

Dle S4 pfiloha 13 €l. 26 bude dolozeno stanoveni stavebni smési na zakladé laboratornich zkouSek a
doloZeno v této ¢asti dokumentace. Je potfeb doplnit charakteristiky zlepSené a stabilizované zeminy.
Bude doplnéno

Bude doplinéna receptura na zlepSovani zemin v pfislusné ¢asti dokumentace

Kap. 4 — doporu€ujeme realizovat podkladni vrstvu v min. tl. 200 mm z ddvodu zajiSténi fadného
zhutnéni a homogenity plané télesa zel. spodku. Tim by se také odstranil pozadavek na zlepsené
zeminy dle S4 pfiloha 13 &l. 44. S pfipominkou nesouhlasime z divodu zvySeni mnoZzstvi odtéZovanych
zemin a jejich nasledného ukladani na skladku. Bylo projednano ponechdni pfedloZzeného navrhu
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e V kap. 7 opravte nazev stavby. Bude opraveno

o Ugelovy GT profil — zakreslené projektové plan& neodpovidaji navrhu, protoZe se misty navrhuje
vyznamny zdvih nivelety. Upravte. Vyznaéte rozhrani mezi SO. Bude opraveno a doplnéno

Situace

e Vyznacte ruSené koleje a doplrite hektometry. Bude doplnéno!

o Nejsou zakresleny polohy kabelovych chrani¢ek zfizovanych v ramci zel. spodku. Bude doplnéno!

eV obloucich neni navrzeno pfevySeni, proto bude sklon vzestupnice nulovy. Opravte. Bude opraveno!

e V kol ¢&. 3 doplite popis v definiénim stani¢eni. Bude doplnéno!

e  Pro¢ neni v obou kolejich stejny sklon? V kol. €. 1 by bylo mozné sklon koleje snizit. Sklon koleje ¢.1 byl
upraven z duvodu zlepSeni navrhu odvodnéni, tj. aby nedochazelo ke zbyte¢nému zahlubovani nového
trativodu.

e NavrZzené oploceni zfejmé kopiruje drazni hranici, co bude ale mezi oplocenim a zapidténym Kkol.

lozem? Doporucujeme oploceni osadit ekvidistantné od koleje v osové vzdalenost 3,5 — 3,125 m a az
k plotu realizovat zapusténé kolejové loZe. Doporuceni se z hlediska pozemkové Upravy nejevi jako
vhodné feSeni, za takto navrzenym oplocenim by vznikal pas pozemku ve viastnictvi investora, ktery
nebude mozné vyuzit k zadnym ucelim a vznika tam povinnost majitele na jeho udrzbu — nachazi se
v tesné blizkosti komunikace II. Tridy.
V misté, kde je plotova konstrukce odklonéna od osy koleje a rekonstrukce svrsku nezasahuje
az na uroven nového oploceni, bude predepsano odstranéni horni vrstvy terénu v tl. max. 0,10m,
kterd bude ndsledné nahrazena SD. Fr. 4-16. Tato Uprava bude provedena v celkové délce cca
90m

Podélné profily

e Doplite zakres kabelovych chrani¢ek. Bude doplnéno!

Vzorové pFiéné fezy

e Vzorové fezy se dopini o zakres blizkych kopanych sond. Do fezU bude doplnén zakres kabelovych
tras. U vSech materiald zabudovavanych do konstrukce Zel. spodku bude popsana jejich mira hutnéni.
Budou doplnény sondy pfipadajici pfimo do vzorového pfi¢ného rezu!

e Kabelové trasy budou ulozeny dle zasad uvedenych v pfedpisu S4 a dle zasad uplatiiovanych
v investiénich akcich SZDC. Zpracovatel prislusného SO nerozumi pfipomince, neni popsano, kde
nejsou splnény zasady ulozeni kabelovych tras, kterych je zpracovatelem dokonce jiny PS....

e Km 2,425 — popsany svrSek neodpovida vyhybce. VySka plané musi korespondovat s vyhybkovym
prazcem. Bude opraveno!

Pfri€né fezy

e Do fezl bude doplnén zakres kabelovych tras. Bude doplnén zakres hlavni kabelové trasy!

e Dopliite vyskové kéty na plani v ose nové koleje. Zadame odbornou slozku investora o sdéleni, z jakého
davodu je tuto kétu nutno uvadét. Dle zvyklosti z praxe, je pro zadani 3D pribéhu plané z kot na kraji
plné postacujici! Bude projednano!

VysSkové koty v ose koleje budou doplnény do fezu, v kterych nejsou uvadéné kéty na kraji plané.

¢ Doplnte zakres konstrukce nového oploceni vpravo. Oploceni je v kazdém fezu znazornéno!

e Nastupisté u kol. €. 1 pFespadujte k nenastupni hrané, kde je u paty zdi trativod. Nastupisté bylo
vyspadovano smérem ke koleji ¢.1 a to z diuvodu vystavby opérné zidky, u které by na zakladé vysSe
uvedeného pozZadavku byl po celé délce nastupisté instalovany odvodriovaci Zlabek. Toto feSeni se jevi
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Jjako dost nestastné z hlediska udrzby. Povrch nastupisté je tvofeny zamkovou dlazbou, takze pfipadné
obavy z velkého mnoZstvi vody na hrané nastupisté jsou bezpredmétné!

Nastupisté bude prespadované k nenastupni hrané.

PF 2 a 3 — zakreslete spravny prazec a spravnou kétu plané. Bude opraveno!

PF 4 — provéfte, zda neni pfekroCena max. tl. kol. loZze. Bude provéreno!

PF 14 — odpovida vyska plochy pfistupovych chodniki na nastupisté poloze u konce koleje. Pokud ano,
tak za koncem koleje ziejmé& chybi Celni zidka pro vyrovnani vysky kolejisté a chodniku? Bude
provéreno! PF 14 bude opraven — hrana pristupového chodniku za koncem koleje klesa ve sklonu 8 %
v délce 4,0 m a plynule se napojuje na chodnik budovany v ramci stavby Terminalu IDS — zidka neni
treba je tam zemni svah (v ramci stavby Terminalu IDS).

Kolejovy plan

Pfed vyhybkou nejsou kratké prazce, jsou to prazce 2,6 m pro zménu uklonu. Bude vyspecifikovano

U namezniku popiste i vzdalenost od ZV. V pfimém v odbocném sméru? Poloha namezniku je dana
vytyCovacim bodem, popisovani vzdalenosti v tomto pfipadé je bezpredmétné!

Popiste km pfechodu stezky. Doplfite zakres povrchové Upravy stezek. Km-fraz bude doplnéna.
Zakreslena poloha teréiku neodpovida levé vyhybce — viz TNZ 01 3412. Bude opraveno

Detaily odvodnéni

U vyusténi trativodu doplite i padorys — dle situace je vyusténi Sikmé, dle detailu kolmé. Upresnéte.
Vyusténi je Sikmé, dle situace, do detailu odvodnéné — detail vyusténi trativodu budou dopséany do
zavorky Sikmé koty)

Do dokumentace pozadujeme doplnit vytyCovaci vykresy a vykazy vymér. Dale pozadujeme dolozit

detail ukonceni koleje €. 1 za zarazedlem pfed stozarem TV. Vytycovaci vykresy v¢. VV budou doplnény dle
Smérnice S11. Pro doloZeni poZadovaného detailu ukonéeni koleje za zarazedlem poZadujeme o doplnéni
vzorového listu dynamického zarazedla, neni nam znamo, Ze existuje. Z dopisu, ktery GP obdrzel od
odbornych slozZek investora neni ziejmé, jak ma byt kolej ukonCena. NavrZzené feSeni je standardni, jako u
kolejnicovych zarazedel, kolejovy rost bude obsypan Stérkem frakce 31,5-63 v pfedepsaném tvaru.

SO _01-17-01 Zzst. Hrusovany u Brna, zelezni¢ni_svrsek (zpracoval Ing. Kubina, tel. 972 762 022,

KubinaJ@szdc.cz)

V technické zpravé (dale jen TZ) uvadite, Ze nové vyhybky &. 7, 8, 9, 18 a 19 nebudou vybaveny
Zlabovymi prazci, pfitom vSechny ostatni nové vyhybky Zlabovymi prazci vybaveny budou. Pfedmétné
vyhybky (pfedevsim ty, které vedou do odvratll) budou ale pojizdény stejné jako jiné vyhybky viozené

v téZe koleji. Proto z naSeho pohledu pozadujeme Zlabovymi prazci vybavit vSechny nové vyhybky.
Slavik: Bude projedndno.

Dle pozZadavku odborné sloZky investora budou vS§echny nové vkladané vyhybky opatrené
Zlabovymi praZci

U vSech jednoduchych vyhybek se v sou¢asné dobé pouzivaji zlabové prazce pfirubové. Opravte u
vyhybek S49 2. generace oznaceni zlabovych prazcu ze ,zI* na ,zlp“. Pouze u kfizovatkové vyhybky

¢. 11 zdstane oznaceni ,zl*, protoze pro kfizovatkové vyhybky se pouzivaji zlabové prazce s viozenym
prestavnikem. Sldvik: Bude doplnéno.

Do TZ doplnte pozadavek na osazeni prazcovych kotev z davodu zmény tvaru kolejnic €l. 75 b)
predpisu SZDC S3/2. Toto dopliite i do kolejového planu. Sldvik: PraZcové kotvy budou doplnény na

prechodech svrsku 60E2/49E1 v souladu s S3/2 ¢.75, tji.na kaZdém tretim betonovém prazci v koleji
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s kolejnicemi 49E1. JelikoZ na kolejnice s niZsi tuhosti navazuji srdcovkové Cdsti vyhybek, do vyhybek
nebudou prazcové kotvy instalovdny. PouZiti praZcovych kotev bude popsdno v TZ a do kolejového
pldanu.

e Do TZ dopliite poZzadavek na ukon&eni bezstykové koleje v minimalni poZzadované vzdalenosti za KV
vétvi vyhybek €. 9 a 16 vedoucimi do manipulacnich koleji (viecky) dle ¢€l. 138 pfedpisu SZDC S3/2, tj.
min. 25 m za KV danych vyhybek. Sldvik: Bude doplnéno.

SO _01-16-01 zst. HruSovany u Brna, Zelezni¢ni_spodek (zpracoval Ing. Bernatik, tel. 972 762 485,
Bernatik@szdc.cz)

Vzorové priéné fezy

e Vypli trativodu bude az po plan télesa Zelezniéniho spodku. Slévik: Dle vzorového listu Z 3.21 Obrazek
1 se jevi vyplii trativodu pouze po zemni plan. Rozsah pouZiti kameniva pro zasyp trativodni ryhy bude
upresnén po projednani na poradé.

Vypln trativodu bude azZ po plan télesa Zelezni¢niho spodku

Pricné rezy
e Km 125,875: Chybi zakresleni a popis prazcového podlozi. Slavik: Jedna se o misto v tésné blizkosti
podchodu pro pési, kde jiz nezasahuje odvodnéni. Konstrukéni vrstvy budou doplnény.

Podélné rezy

e  Chybi zakresleni kanalizace (napf. SO 01-27-01), dale kabelovych tras, zejména pfechodl pod koleji,
popis zpUsobu uloZeni kabelovodu (vykop, protlak), zpétny zasyp kabelovodu, ovéfeni kolize
s odvodnénim apod. (vz smérnice SZDC GR &. 11/2006). Doplite. Slavik: Vyse uvedené prvky budou
do podélnych profili doplnény.

e  Chybi zakresleni a popis konstrukce prazcového podlozi. Jak je to s prazcovym podlozim u podchodu
v km 0,478? Pokud zUstava stavajici stav, tak jej zakreslete. Dopliite zakresleni KPP a ZKPP. Slavik:
Popisy prazcového podlozi budou doplnény.

o Kabelové trasy Projektant pfislusného SO nerozumi pfipomince, pripominka méla zfejmé smérovat
k doplnéni pfi¢nych kabelovych chranicek do podélného rfezu!

e Neni jasny postup provedeni pfechodu kabelovych tras pod kolejistém. V km 125,751 u koleji €. 4 nebo
6 chybi podélny fez koleji se zakreslenim kabelovodu a zpétného zasypu. Slavik: Do podélnych profil(i
budou pfechody kabelovych tras (kabelovodu) dopinény. Detaily vedeni kabelovodu pod kolejistém jsou
uvedeny v pri¢nych fezech v ramci SO 01-28-01 resp. koordinacnich pri¢nych reza.

E.1.2 Nastupisté (zpracoval Ing. Bednaf, tel. 972 244 564, BednarJo@szdc.cz)

SO 03-16-02 zst. Zidlochovice, nastupisté

Technicka zprava

e Kap. 2 — popis upravte pro nastupisté v Zidlochovicich. Zadny prejezd pro voziky zde nebude.
Kapoun: Bude opraveno.

e Kap. 4.2 — uvedte i stavebni délku. V kapitole 2 je uvedeno, Ze i v misté pfekaZzek budou zachovany 2
prichody, zde je uvedena min. vzdalenost 2,00 m. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o novostavbu,
pozadujeme v celé délce zachovat dva prichody pro pési. StaniCeni zaCatku a konce (k naraznikim
zarazedla) nastupisté jsou v situaci jina nez zde v textu. Upfesnéte a uvedte také skutecnou délku.
Kapoun: Budu opraveno.

e Kap. 4.3 — zasyp nastupidté specifikujte podrobnéji, pfednostné vyuZijte material ze stavby. Z &eho
vychazi pozadavek na mocnost vrstvy Stérkodrti pod krytem o hodnoté 0,5 m. Na obrazku je popsan
jiny beton nez v textu vySe. Vzhledem k tomu, Ze se u svahu nezfizuje zabradli, upravte ho na min.
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sklon 1:3. V konstrukci krytu nastupi$té s ohledem na mozny pojezd pozadujeme min. 200 mm SD.
V dokumentaci budou uvedeny pozadavky na unosnost zakl. spary dle TP170.

Kapoun: Vrstva SD pod krytem ze zémkové dlazby je min 0,15 m, vzhledem ke zméné tvaru opérné
zidky u nastupisté u koleje ¢. 1 neni nutné provadét spadovany zasyp za rubem (navrZeny pro
odvodnéni prostoru mezi zdmi) — bude opraveno v fezech. Sklon svahu bude zménén na 1:3. Podkladni
vrstva ze SD bude navrZena v tloustce 0,200 m — tyka se obou nastupist? PoZadavky na unosnost
zakladové spary podle TP 170 budou dopinény.

Bylo rozhodnuto, Ze vrstva SD pod krytem zamkové dlazby bude pod obéma nadstupisti tl. 0,2m.
Popis specifikace zasypu nastupisté bude dopinén.

Kap. 4.5 — jazykové nastupisté pozadujme vyspadovat od koleje.

Kapoun, Chytil: Jazykové nastupisté u koleje ¢. 1 bylo vyspadovano smérem ke koleji ¢. 1 z duvodu
omezeni mozného poskozovani povrchu opérné monolitické zidky na strané ke koleji ¢. 3. Povrchova
voda ze zpevnéné plochy mize byt kontaminovana rozmrazovacimi prostfedky. Pri pretékani
kontaminované povrchové vody ze zpevnéné plochy pfes povrch fimsy dojde viivem jak Gcinku
viastniho pretékani tak i vlivem rozmrazovacich prostiedku k degradaci dotéeného povrchu
Zelezobetonové konstrukce tj. dojde ke snizeni Zivotnosti Zelezobetonové konstrukce. ReSeni
poZadované zpracovatelem pfipominek je méné vhodné, ale technicky mozné. V pfipadé Ze bude
zastupce investora trvat na pfipomince, tak projektant doporucuje opatfit Zelezobetonovy povrch
natérem proti uc¢inkum rozmrazovacich prostiedkll — nejedna se v8ak o odstranéni priciny timto
opatirenim, pouze o zpomaleni degradace Zelezobetonového povrchu.

Pfipominka bude akceptovana — jazykové nastupisté bude mit sklon ke koleji é. 3.

Kap. 4.6 — schidky nemusi byt z rozebiratelnych prvkl, podél nastupisté nelze cistit. Upravte je na
monolit se zidkou. Zabradli na Cele upravte na min. 2,5 m od osy koleje.

Kapoun: bude opraveno

Kap. 4.7 - vykresy tvarti a vyztuze vSech monolit. konstrukci budou dopinény do dokumentace.
Chybi zdUvodnéni navrzené konstrukce, zalozeni konstrukce je znaéné robustni. Pro¢ nejsou na
nenastupni hranu pouzity také nastupistni prefabrikaty ale bez pfedsazené hrany?

Kapoun: Vykresy budou doplnény. Zduvodnéni bude doplnéno: NavrZené reseni vychdzi ze schvdlené
pfipravné dokumentace. V ramci jejiho zpracovdni byly zvaZovdny rizné mozZnosti reseni — zvolené
schvdlené feseni bylo vybrdno z divod( znacné prostorové stisnénosti ZST Zidlochovice. Prakticky celd
stanice je umisténa ve smérovém oblouku a Sifkové je z obou stran omezena (silnice 1I/416 na jedné
strané a navrhovany termindl IDS a stdvajici vypravni budova na strané druhé). Proto byla navrZena
Sitka ndstupist v minimdini hodnoté 2,50 m s tim, Ze vsechny eventudini prekdzky (nosné sloupy
pristreskd, trakcni stoZdry, osvétlovaci stoZarky, sloupky pro orientacni a informacni systém a sloupky
pro ostatni sdélovaci zafizeni) budou umistény v ose zdbradli a toto bude v téch mistech preruseno.
Kap. 4.8 - dolozte podrobné vykresy zabradli vé. vykaz(i materiala a detailu uchyceni k zidkam
nebo patkam. Protikorozni ochrana zabradli bude provedena dle predpisu SZDC S 5/4 a dalsich
aktualnich predpisU souvisejicich. Stupen korozivni agresivity C3. Pozadovana zaruéni doba 5 let,
zivotnost min. 20 let. Natérovy systém definuje tento predpis. PopiSte FeSeni zalozeni zabradli za
nastupistnim prefabrikatem na patkach. Zabradli by mélo byt posouzeno dle CSN EN 1991-1-1 a
upFesnéni vynosem &.j.39976/2015-SZDC-013.

Kapoun: Vykresy budou doplnény véetné stanoveni protikorozni ochrany.

Kap. 4.10 — je potfeba zachovat dva prichody. To plati i pro umisténi orientacniho systému.
Specifikujte zaklady pro zaloZeni vyvésky.

Kapoun: bude opraveno a doplnéno.

Doplfite informace o koordinaci se souvisejicimi SO/PS — zejména uloZeni kabelovych tras, situovani
stozarku orient. systému, osvétleni, info systému, TV do plochy nastupisté atd.

Kapoun: VSe bylo zkoordinovano, jak vyplyva z padorysu a podrobnych vykrest opérné zidky. Do
popisu zidky bude doplnéna informace o navazujicich zafizenich kotvenych do této konstrukce.

Situace
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Barevné odliste co je predmétem SO néastupist. Doplrite hektometry.

Kapoun: bude opraveno a doplnéno.

Popiste vSechny konce nastupist. Jasné odliste novy rozsah zabradli.

Kapoun: Popis zacatkd a koncti nastupist bude dopinén. Nové zabradli bude popsano.
Vyznadte polohy fez(.

Kapoun: Bude doplnéno.

Pldorys

Pro nazornost vyznacte v plidoryse oblast, kde je nutné zajistit hmatovy kontrast prvkd pro nevidomé.
Kapoun: Hmatovy kontrast prvk( pro nevidomé je nutnost zajistit vzdy. Zfejmé se jedna o pozadavek
vyznaceni oblasti tzv. bezprostredniho okoli varovnych a signalnich past podle Pokynu 16456/2015 —
013 - toto bude doplnéno.

Na zidkach jsou =zakresleny stozarky osvétleni. S pferuSovanim zabradli vtéchto mistech
nesouhlasime, sloupek nepujde sklapét. Upravte a umistéte je pred zabradli. Tyto sloupky a také
sloupky orientaéniho systému musi byt minimaln& 2,4 m od hrany nastupi$té. Re$enim bude zvétseni
Sifky nastupiste.

Kapoun: Navrzené reSeni vychéazi ze schvalené pripravné dokumentace. V ramci jejiho zpracovani byly
zvazZovany rtizné moznosti feSeni — zvolené schvalené feseni bylo vybrano z divodt znacné prostorové
stisnénosti ZST Zidlochovice. Prakticky celé stanice je umisténa ve smérovém oblouku a $Sitkové je
z obou stran omezena (silnice 1l/416 na jedné strané a navrhovany terminal IDS a stavajici vypravni
budova na strané druhé). Proto byla navrZzena $itka nastupist v minimalni hodnoté 2,50 m s tim, Ze
vSechny eventualni prekazky (nosné sloupy pristfe$kd, trakéni stoZary, osvétlovaci stoZarky, sloupky
pro orientacni a informacni systém a sloupky pro ostatni sdélovaci zafizeni) budou umistény v ose
zabradli a toto bude v téch mistech preruseno.

Kekely: Na vyrobnich poradach v profesi silnoproudu bylo projednano rfeSeni se sklopnymi sloupky na
urovni madla zabradli.

Pfipominka nebude akceptovana - Bude ponechdno navrhované reseni.

Neni jasné feSeni stozard TV. Ty by bylo naopak vhodné vymistiti mimo plochu nastupisté.

Kapoun: stoZary TV jsou uchyceny na konstrukci opérné zidky — dal$i viz pfedchozi odstavec.
Pfipominka nebude akceptovana - Bude ponechdno navrhované reseni.

Dolozte feSeni detailu se sloupkem osvétleni i TV a to zejména s feSenim jeho zakladu.

Kapoun: Detail je soucasti vykresti opérné zidky.

Zabradli na ¢ele u schudku upravte na min. 2,5 m od osy pfilehlé koleje.

Kapoun: Nerozumim pfipomince, zabradli je ve vzdalenosti 2,937 m od osy koleje — bude doplnéna
kota.

Ukonc&eni vodici linie na strané zarazedla zakreslete v detailu. Neni jasné, k éemu jsou vztaZeny
zakreslené koty. Varovny pas bude v kolmém sméru na zabradli.

Kapoun: Koty jsou vztazeny k prirozené vodici linii (zabradli se zarazkou pro bilou hil) a k signalnimu
pasu. Ve vykrese je naznalen signalni pas, nikoli varovny pas — vhodnost reSeni bude konzultovana
s konzultanty SONS a NIPI.

Reseni ukonéeni vodici linie s funkci varovného pdsu u zabradli na konci ndstupisté bude
upraveno dle ndavrhu predlozeného autorem pripominky.

Popiste pricné a podélné sklony. Neni jasny sklon mezi koncem nastupisté (u naraznik( zarazedla) a
mistem napojeni na stavu terminalu.

Kapoun: Ve vykrese jsou v mistech lomu (smérovych nebo vySkovych) a v misté pficnych fezd uvedeny
vySkoveé koty, které lépe vypovidaji o spadovych pomérech. Do vykrest budou doplnény pouze zakladni
pficny sklon (2%) a podélny sklon v pfipadé, Ze se jedna o Sikmou komunikaci s vétsim sklonem (1. na
konci 2. nastupisté za dynamickym zarazZedlem).

Na nastupisti u VB je potieba propit signélni pas v misté pfistupu u zarazedla.

Signalni pas od oznaéniku autobusové zastavky terminalu IDS bude prodlouzen az k prirozené
vodici linii — zabradli (se zarazkou pro bilou htl) podél dynamického zardzZedla.
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Sloupky osvétleni u prvniho nastupisté je mozné situovat do ploch zelené mimo zp. plochu nastupisté.
Kapoun: Pripominka se tykd SO 03-06-03 (Zst. Zidlochovice, osvétleni). Osvétlovaci stozéarky budou
umistény mimo zpevnénou plochu nastupisté tak, aby byl na nastupisti zachovan volny prichod
minimalné 2,400 m od hrany nastupisté. Osvétlovaci stozarky neni mozné umistit ve v8ech pripadech
do ploch zelené!

Je potieba provazat vodici linie od pfechodu ul. Nadrazni a pfistupy na nastupisté.

Kapoun: Reseni bylo ve stupni pfipravné dokumentace kladné projednano s NIPI spole¢né se stavbou
,Zidlochovice, pfestupni termindl IDS, nekolejovd dst — édst A“ — jsou v pfevdiné mite vyuZity pfirozené
vodici linie.

Signalni pas u prechodu pres ul. Nadrazni bude navazan na pfirozenou vodici linii — obrubnik
vlevo (ve vysce 0,06 m nad dlazbou) — stejnou pripominku uplatnil konzultant NIPI o.s.

Vzorové priéné fezy

Do fez( bude doplnén zakres kabelovych tras. U vSech materiall zabudovavanych do konstrukce
nastupisté bude popsana jejich mira hutnéni.

Kapoun: Zakres kabelovych tras bude doplnén. U vSech sypkych (a zhutnitelnych) materialt bude
doplnéna predepsana mira zhutnéni.

Zakreslete rozhrani mezi SO.

Kapoun: Bude doplnéno.

Do fezu zakreslete v pohledu sloupky osvétleni a TV a popiste je nazvem a vzdalenosti lice od hrany
nastupisté. Ve vzorovém fezu pozadujeme dolozit i fez v misté stozaru TV.

Kapoun: Zakresy popsanych konstrukci vcetné kot jsou predmeétem samostatné pfilohy Koordinacni
pficné rezy.

DoloZte Ffez v misté pristfesku.

Kapoun: Zakres pristieSku véetné kot je pfedmétem samostatné pfilohy Koordinacni pficné fezy.

Km 2,575 — sklon svahu vlevo upravte na 1:3. Pod svahem chybi zakres zaloZeni pfisypu. Druhé
nastupisté prfespadujte.

Kapoun: Sklon svahu u 1 nastupisté bude opraven na hodnotu 1:3. V tomto pfipadé se nejedna o
prisyp, ale o nasyp — projektantovi neni jasny smysl pfipominky. Sklon 2. nastupisté je feSen v ramci
pfipominky k Technické zpravé — bod 4.5.

Dolozte fez v misté pristfeska.

Kapoun: Zakres pristieSku vcetné kot je pfedmétem samostatné pfilohy Koordinacni pricné rezy.

Pfi€né fezy

Do fezu bude doplnén zakres kabelovych tras.

Kapoun: Bude doplnéno.

Rozliste, co je predmétem tohoto SO.

Kapoun: Bude doplnéno.

Zakreslete v pohledu veskeré blizké prekazky.

Kapoun: V fezech jsou zakresleny pouze konstrukce, jimiz fez prochéazi. Zakresy dalSich konstrukci
vCetné kot jsou pfedmétem samostatné prilohy Koordinacni pficné rezy.

Dopilrite fez v misté VB.

Kapoun: Tento fez je pfedmétem samostatné pfilohy Koordinacni pricné fezy.

V fezu PF14 je zakreslen pfistupovy chodnik ve vySce 550 mm nad TK. Pokud tomu tak je je potfeba
dofesit i €elni zidku za koncem koleje €. 1. Dopilrite.
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Kapoun: PF 14 bude opraven — hrana pristupového chodniku za koncem koleje klesa ve sklonu 8 %
v délce 4,0 m a plynule se napojuje na chodnik budovany v ramci stavby Terminalu IDS — zidka neni
tfeba je tam zemni svah (v ramci stavby Terminalu IDS).

Pozadujeme dolozit vyskové FeSeni odv. Zlabu pfed VB v&. vySek napojeni do kanalizace, vykresy
v8ech monolitickych konstrukci, vykresy zabradli, detaily feSeni v misté TV a sloupkl osvételeni apod.

Kapoun: Vykresy budou doplnény.

E.1.2 Nastupisté (zpracoval Ing. Petr Bfestovsky, Ph.D., tel. 972 244 275, Brestovsky@szdc.cz)
SO 01-16-02 Zst. HruSovany u Brna, nastupisté

VSeobecné:

Provéfte a pripadné dopliite zabradli na vn&j$im nastupisti podle normy CSN 74 3305 PFiloha A. Do
technické zpravy dopliite zdavodnéni pro€ neni zabradli potfeba (v pfipadé, Ze to tak vyjde).

Kapoun: U vnéjSiho nastupisté bude navrzen sklon svahu 1:3.

Technicka zprava

e  Vtechnické zpravé je nespravny odkaz na odvodnéni pomoci kanalizace. Spravné ma byt SO 01-27-
01. Do technické zpravy doplite rozmisténi odvodfiovacich zlabl. Dopliite Zlaby tam, kde by voda
z nastupist’ tekla na schodisté ¢i Sikmé rampy (1. nastupisté). Doplite poznamku, Ze podbetonovani
odvodnovaciho Zlabu bude provedeno az na upravené podlozi.

Kapoun: Bude opraveno a doplnéno.

e V kapitole 4.3.4 Iépe specifikujte pouziti dlazby. Uz v této kapitole specifikujte pouziti stylu dlazby ve
velikosti 200x200 mm (se srazenou nebo nesrazenou hranou). Doplfite popis dlazby v plochach pred
vypravni budovou, v TZ o tomto neni zminka. Pouze ve vykrese Plidorys je zminka o zamkové dlazbé.
Kapoun: Bude doplnéno.

o Kapitola 4.4 neodpovida popisovanému objektu. Kapitolu upravte tak, aby bylo jasné, kde a jak budou
umistény varovné pasy a vodici linie. Napfiklad se zde hovoii o pfistupovych chodnicich na nastupisté
a provedeni varovného nebo signalniho pasu se zamkovou dlazbou.

Kapoun: Bude opraveno.

o Doplite do situace provedeni povrchu pfipadnych poklopl Sachet.
Kapoun: Bude doplnéno.

o Kapitola 4.3.1 (podruhé v textu) se nazyva nastupisté typu L bez konzolovych desek a v textu se
popisuje nastupisté s konzolovymi deskami. Opravte nazev kapitoly (spravné 4.3.3). Doplfite do kapitoly
popis zaloZeni nastupistniho prefabrikatu typu L (stejné jako je v kap. 4.3.1).

Kapoun: Bude opraveno a doplnéno.

Situace

e  Vykres situace je znaCné nepiehledny, Pouzité tloustky ¢as znemoznuji jakoukoliv orientaci ve vykrese.
Ve vykresu situace chybi jakdkoliv kéta tykajici se nastupisté — dopliite.
Kapoun: Bude opraveno a doplnéno.

e  Sjednotte, pfipadné upravte odvodnéni nastupist do kanalizace. V objektu SO 01-27-01 a v objektu SO
01-16-02 je jinak zakreslen pfistfeSek pro cestujici na 2. nastupisti. V situaci nastupisté je nelogicky
odvodnéni pfistfeSku uprostied.
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Kapoun: Bude opraveno — plati poloha pristfesku podle tohoto SO , pfipojka kanalizace bude opravena.

Vzorovy pricny fez

Doplfite do fezu objekt SO 01-27-01. Podbetonovani odvodhovaciho Zlabu provedte az na upravené
podlozi.

Kapoun: Bude doplnéno.

K nastupisti doplnite sklon 2 % pro zasyp zhutnénou nenamrzavou zeminou v tl. 300 mm.

Kapoun: Bude doplnéno.

Pricné rezy

Doplrite do fezu objekt SO 01-27-01. Podbetonovani odvodiiovaciho zlabu provedte az na upravené
podlozi.

Kapoun: Bude doplnéno.

K nastupisti doplnte sklon 2 % pro zasyp zhutnénou nenamrzavou zeminou v tl. 300 mm.

Kapoun: Bude doplnéno.

Upravte pficny fez PF37. Neni zde zakresleno prazcové podlozi a ¢ast u nastupisté 1 neodpovida
situaci (napf. Sifka nastupisté je v daném fezu 2,5 m a ne 3 m).

Kapoun: Bude opraveno.

Vkm 125,750 se nachazi uprava nastupisté ¢€.3. V pficném fezu PF 29 se vSak tato Uprava
nevyskytuje, zaznamenejte tuto novou konstrukci v pfi€ném fezu.

Kapoun: Bude doplnéno.

Pldorys

Dopliite odvodiiovaci Zlaby v navaznosti na zménu v situaci. Dopliite vySkové koty v prostoru mezi
schodistém a vytahem na 1. nastupisti. Odvodnéni této plochy neni jasné. Doplite vySkové kéty u
do podchodu. Doplite Zlab nebo upravte sklon plochy.

Kapoun: Pred schodisté v ploSe vypravni budovy doplnén novy odvodriovaci Zlab (nahrada stavajiciho).
Do vykresu budou doplnény vSechny chybéjici vySkové koty

Zmeénte polohu varovného pasu u Sikmé rampy vedouci na prfejezd pro voziky. Pas umisténi az za
uzamykatelnou branku ztraci smysl a jeho poloha musi byt vi¢i brance zrcadlova. Spravna poloha je na
opacném konci ostrovniho nastupisté.

Kapoun: Podle nazoru projektanta je oboji poloha varovného pasu mozna spravna — pokud je branka
uzavfena (a takovy stav je bran jako zakladni), funguje jako dostateCna zabrana spodni pficel branky,
ktera je navrZzena jako zarazka pro bilou hil. Pouze v pfipadé, Ze je branka oteviena, slouzi varovny
pas jako vystraha pro osobu se sniZzenou schopnosti orientace a pak je jeho poloha nezasvisla na
umisténi branky. Pokud je to pranim objednatele, muze byt feSeni zménéno dle navrhu autora
pripominky.

Poloha varovného pasu bude opravena podle pozadavku autora pripominky (ve shodé se
Vzorovym listem Z8,7.

Doplfite polohu varovného pasu pfed schodisté do podchodu a pfed vytahy.

Kapoun: Pred schodisté (ne pred vytahy) budou doplnény hmatné pasy na $ifku schodisté.

Na ostrovni nastupisté doplfite koty mezi hranou nastupisté a prekazkou (podchod, vytah, pfistfeSek pro
cestujici).

Kapoun: Bude doplnéno.
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Do tohoto vykresu doplrite vyseci tvar pouzité dlazby a zaznamenejte rozhrani pouzité vazby (zejména
na stfih a na vazbu).

Kapoun: Zfejmé se jedna o poZadavek vyznaceni oblasti tzv. bezprostfedniho okoli varovnych a
signalnich past podle Pokynu 16456/2015 — O13 — toto bude doplnéno.

Doplrite koty mezi koncem zabradli a osou koleje u konce nastupist.

Kapoun: Bude doplnéno.

Ovéfte Sitku vjezdu na pfejezd u nastupisté €. 1. V nejuz8§im misté nejspiSe nebude 1,6 m. To samé
provedte u schodisté na nastupisté €. 1. Poloha Sikmé zidky ihned na konci schodisté zmen3uje jeho
Sifku.

Kapoun: Sitka vjezdu na pfejezd je vice 1,60 m (komunikace ve sklonu je navrzena na $itku 2,00 m
mezi osami zébradli). Sikma zidka u schodi$té z plochy u vypravni budovy je nutna vzhledem k nutnosti
omezeni délky pfekazky podél koleje ¢&. 6 (stavajici schodistové zidky) do 10, 00 m. Sitka stévajiciho
schodisté je 2,25 m mezi zdi a vzhledem k frekvenci je vic neZ dostatecna — bylo doloZeno vypoctem u
nového schodisté na 2. nastupisté, které ma Sitku 1,80 m mezi zdmi.

E.1.3 Zelezniéni prejezdy (zpracovala Ing. Bouberlova, tel. 972 244 498, Bouberlova@szdc.cz)

Km 1,018:

V ramci stavby dojde k prestavbé stavajiciho prejezdu na pfechod urCeny vyhradné pro péSi bez
cyklistického provozu. V sou€asné dobé je prfejezd provizorné prehrazen betonovymi svodidly. Po
oficialni zméné prejezdu na prechod pozadujeme doplnit nové dopravni znaéeni. Stavajici provizorni
pfehrazeni pfejezdu je jiz v souasnosti oznaceno trvalym dopravnim znaéenim, tzn.Ze z obou stran
ulice jsou osazeny znacCky IP10a-Slepa ulice, popsano v TZ. (Urbanek)

Km 1,089 a km 2,134:

Nové pryzové prejezdové konstrukce splfiujici zasady &j. 15497/2017-SZDC-GR-013 - bez pfipominek

E.1.4 Mosty, propustky a zdi (zpracoval Ing. Ne€ekal, tel. 972 244 271, Necekal@szdc.cz)

Obecné

Pevnostni tfidy betonu musi korespondovat s vlivy prostfedi dle TKP 17. Bude provéreno.

V uvedeném UuUseku se vyskytuji rozdilné udaje k zafazeni do kategorie trati napf. SO 01-19-01
4. tratova tfida, SO 02-19-02 3. tratova tfida, SO 02-19-01 2. tfida - provéfit spravnost téchto udaja pro
stavajici a nové objekty dle pozadavkl zadavaci dokumentace, dtto provéfit navrh VMP. Bude
provéreno.

Dokumentace bude obsahovat vykresy tvaru, vyztuze, projekt SVI. Bude doplnéno.

Bude provéfeno, zda byly provedeny v potfebném rozsahu hydrotechnické vypodty. Bude provéreno.

U ponechanych stavajicich objekti budou dolozZeny statické pfepocty, u novych objektl statické vypocty
a v TZ budou tab. zatizZitelnosti. Statické vypocty novych konstrukci budou doplnény vcéetné tabulky
zatizZitelnosti. U stavajicich objektu (tyka se pouze SO 01-19-01 a SO 01-19-02), prepocty provedeny
nebudou a to z ddvodu, Ze nedochazi ke zvysSeni tratové rychlosti Odsouhlaseno jiz z pfipravné
dokumentaci.

V pfiénych Fezech zakreslit hranice pozemku SZDC, obrys VMP, v&etné hlavnich két a popisu VMP.
Bude doplnéno.

Zapsal Ing. Dvorak
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— Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s 52 D‘ Oblastni feditelstvi Brno
Kounicova 26

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty 611 43 BRNO

Va$ dopis zn. 10551/2018-SZDC-SSV-UT Olc/Baf Spréva Zelezniéni dopravm’ cesty s.0.
Ze dne 23. ledna 2018 ’

Nage zn. 11961/2018-SZDC-OR BNO-NT Stavebni sprava vychod

. . Ing. Bafinkova
Vyfizuje Ing. Jakub Marsalik

Telefon +420 972 625 983 Nerudova 1

Mobil +420 702 211 871 772 58 Olomouc
E-mail marsalikja@szdc.cz

Datum 15. unora 2018

»,Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice* — vyjadieni k dokumentaci pro
stavebni povoleni

Dokumentace pro stavebni povoleni (dale jen DSP) vySe uvedené stavby fesi obnoveni provozu, zvyseni
tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zlepSeni jizdniho komfortu, zvySeni bezpecnosti na Zelezninich
prejezdech, rekonstrukci zelezni¢nich stanic se zlepSsenim komfortu pro cestujici zfizenim novych nastupist
a vybudovanim informaéniho systému.

PredloZzenou dokumentaci je tfeba dopracovat a opravit podle nasledujicich pfipominek.

SBBH (p. Vlastimil Mi¢ka, tel.: 602 564 761)

Doporucujeme pfi konstrukci perénnich pristfeSka pro cestujici vefejnost vzit v potaz skute¢nost, Zze témér

3/4 oplasténi stavajicich prfistfeSkud v zst. HruSovany u Brna, které byly taktéz feSeny se sklenénou vyplni, je
nahrazeno polykarbonatem, protoze v této stanici jsou znaéné problémy s vandalstvim.

Tvarbzek: PoZadavek na zvySenou odolnost materialu bude zpracovan do dokumentace

P¥i pracich na technologické budové v Zst. HruSovany u Brna poZadujeme jejich provadéni s co nejvétsim
dlrazem na jejich odborné provedeni s nejvétsi Setrnosti pFistupu a nasledného uvedeni do co mozna
nejptvodnéjsiho stavu okoli praci.

Tvarézek: Bude doplnéno do dokumentace

SEE (Ing. Jifi Milka, tel.: 972 624 047)

Bylo provedeno mistni Setfeni s projektantem silnoproudé ¢asti DSP a drobné pfipominky byly feSeny na
misté.

V DSP neni zpracovan pozadavek spravy elektrotechniky a energetiky Brno na nové stacionarni klienty
DDTS ZDC, které budou umistény na ED Brno a SEE Brno Kounicova 26.

Novy klient na ED Brno patfi SEE. Zména puvodniho poZadavku na nového mobilniho klienta na SEE Brno
byla u¢inéna panem Slechanem a to nové na pevného klienta na ED Brno. (Zaznam z 4.1.2018). Dal$i detai-
ly nutno projednat na koordinaéni schiizce. Novi pevni klienti v Zst. Hrusovany u Brna a Zst. Zidlochovice
NEBUDOU dodani, budou dodani dva novi mobiini klienti pro potfebu SSZT (projednano s p. Formankou)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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SMT (Ing. Vaclav Vlasék, tel.: 602 571 650)

SO-01-19-02 2stHruSovany-u-Braa;-mestv-km-125;879 souvisis SO 01-33-01.2 zst. HruSovany u Brna,
lavka pro PHS v km 126,159

- Pozadujeme navrhnout lokalni sanaci fims mostu pfed osazenim lavky a kryciho plechu mezi lavkou a
mostem, Bude doplnéno.

- Je tfeba upresnit natér zabradli (neni zifejmé, zda se jedna o natér zabradli mostu) - v TZ lavky je na jed-
nom misté popsan natér zabradli (neni jasné jakého), na jiném misté je uvedeno, ze na PHS zabradli nebu-
de. Opravte text, at je srozumitelny a jasny. Bude dop/néno.

Zapsal Ing. Dvorak

SO 02-19-01 t.u. HruSovany u Brna - Zidlochovice, most v km 1,038
- Je tfeba navrhnout zalozeni na velkoprimérové piloty namisto mikropilot.

Vzhledem k predpokladanému umisténi kamenné rovnaniny za rubem opér stavajiciho mostu bylo z divodu
vrtatelnosti zvoleno zaloZeni mostu na mikropilotach. Délky a pocet mikropilot vychazeji z geologického pro-
filu a jsou dolozeny statickym vypoctem. Dalsim divodem je snaz$i provadéni, které bude muset byt realizo-
vano na stavajicim Zeleznicnim télese.

- Neni doplnéna tabulka zatiZitelnosti mostu.

Bude doplnéno

- Doporucujeme nahradit navrzené plastové chrani¢ky v fimsach mostu za kovové.
Bude opraveno

- Chybi oznaceni letopoétu v pohledovych vykresech.

Bude doplnéno

SO 02-19-02 t.u. Hru$ovany u Brna - Zidlochovice, propustek v km 1,063 (Brozda)

- Vyskova kota okolniho terénu je na vtoku propustku nize nez na vytoku, propustek nebude bézné funkéni.
Pozadujeme posoudit uCelnost propustku, zda by nebylo vhodnéjsi svedeni vod, se kterymi je pocitano v
propustku, pfimo po levé strané trati pfikopem do vodotece Satavy. Pokud uz propustkem né&jaka voda pro-
teCe, neni vyfeSen jeji odtok dale,

Navrzené FeSeni bylo schvaleno na jednotlivych poradach.

- Neni nam zfejmé, pro€ je propustek navrzen tak Siroky.

Sitka propustku vychézi z nové navrzeného tvaru Zelezniéniho télesa v tomto Useku.

- Kabelové trasy nejsou v fezu vykresleny ani schematicky, pouze nadepsany, je tfeba doplnit.

Bude dopinéno.

SO 02-19-03 t.u. HruSovany u Brna- Zidlochovice, propustek v km 1,207 (Brozda)

- Dlazdéné kuzely mezi troubami na vtoku a vytoku je tfeba dlazdit soucasné s okolni dlazbou, ne dodate¢-
né.

Bude uvedeno v TZ.

- NedoporuC€ujeme uvadét konkrétni rok letopo&tu na vykresy.

Bude opraveno.

SO 02-19-07 t.u. HruSovany u Brna - Zidlochovice, propustek v km 2,076 (Brozda)

- Vtokova jimka je zbyte€né hluboka - vnitini dlazdéni spolu s podkladem neni nutné.
NavrzZené feSeni Sachty s vyvaristém bylo schvéaleno na poradach.

Navrzené reseni je akceptovano beze zmén!

- Nedoporucujeme uvadét konkrétni rok letopoCtu na vykresy.

Bude opraveno.

SO 02-19-08 t.u. HruSovany u Brna - Zidlochovice, propustek v km 2,224 (Brozda)
- Dno nového propustku je cca 20 cm vySe nez plvodniho, pozadujeme provéfit.
Dno nového propustku bylo zvednuto z divodu plynulého odtoku vodu na vytoku.
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- Nedoporucujeme uvadét konkrétni rok letopoc€tu na vykresy.
Bude opraveno.

SO 01-33-01.1 Zst. HruSovany u Brna, PHS

- Doplrite, v jaké vzdalenosti od fimsy a zabradli mostu ev. km 126,786 bude PHS ukon¢ena. Bude dopinéno
Zapsal Ing. Dvorak

SSZT Brno (p. Zdenék Chromek., tel.: 724 761 470, p. Robert Formanka, tel.: 724 503 812)

Cast zabezped&ovaci

- Na v8ech kabelovych vstupech budou provedeny protipozarni ucpavky, zhotovitelem pfed ukon&enim stav-
by. Projektant bere na védomi a zapracuje do textu ZT. Kadla

- Pfed ukon&enim stavby bude se zastupcem SEE a regulantem AZD prezkou$ena zasuvka pojizdného
dieselagregatu. Projektant bere na védomi a zapracuje do textu ZT. Kadla

- Pro zabezpedovaci zafizeni pozadujeme vyhradit napajeni v souladu s TNZ 342620. Bude dodrzeno. Ka-
dla

Cast sdélovaci

- Skfiné Rack (01-01, 01-02) v 1.NP TB HruSovany u Brna jsou kresleny v jiném umisténi nez bylo dohodnu-
to. Stavajici ocelové konstrukce uchyceni MK, TK se rusi a kabely se ve stejném misté zakonc&uji v Rack 01-
01(02). Toto neni v PS 01-14-01 a souvisejicich PS zohlednéno.

Stanovisko projektanta: Bude opraveno dle poZadavkd, VSechny stavajici konstrukce se nerusi, pouze ¢ast
konstrukci, umisténi novych stojant musi respektovat mj. i pidorysné situovani stavajicich Zlaba.

2) MB linka VTO (na vypravni budové) neni uvedena v seznamu MB okruhti (PS 01-14-03), Déale do
projektu poZadujeme uvést pfelozku kabelu od VTO na VB do nové skriné za DK.

Stanovisko projektanta: Bude doplnéno
3) Chybi TZ PS 01-14-06 ASHS v 1.NP TB

Stanovisko projektanta: Pri odesilani dokumentace pravdépodobné doslo ke Spatnému nahrani souboru.
Soubor byl dodatecné odeslan k vyjadreni.

ST Brno (Ing. Tomas Kfemen, tel.: 972 626 036)

SO 01-16-01, SO 02-16-01, SO 03-16-01 Zelezniéni svréek, Zelezniéni spodek

- Pfechod ze svrSku 60E2 na 49E1 pozadujeme provést v souladu s pfedpisem S3/2 ¢&l. 75, tedy vloZit praz-
cové kotvy. Kotvy pozadujeme vlozit do oblouku za stanici HruSovany R =210 m.

Vlachova, Slavik:

Prazcové kotvy navrzeny v oblouku R=210m, budou v souladu s pfedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej.
Bude doplnéno do TZ.

Prazcové kotvy budou doplnény na pfechodech svrsku 60E2/49E1 v souladu s S3/2 ¢€.75, tj.na kazdém tfe-
tim betonovém praZci v koleji s kolejnicemi 49E1. JelikoZ na kolejnice s niZsi tuhosti navazuji srdcovkové
casti vyhybek, do vyhybek nebudou praZcové kotvy instalovany. PouZiti praZzcovych kotev bude popsano
v TZ a do kolejového planu.

- Mezi vyhybkami, kde jsou kratké useky se zménou Uklonu koleje (napf. mezi 21-18,17-16 atd.) doporuduj-
me vloZit mezivyhybkové prazce BV08 bez zmény uklonu.
Slavik: Bude doplnéno do kolejového planu, TZ a Soupisu praci.

- Noveé budované drazni stezky pozadujeme zavibrovat.
Kekely, Slavik, Vliachova: Bude doplnéno do TZ.

- V8echny LISy pozadujeme v provedeni s tepelné upravenymi konci hlav kolejnice v€etné LISU ve vSech
vyhybkach.
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Slavik, Vlachova: Bude doplnéno do TZ.

- U LIS{ tvaru 49E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim musi byt pouzity aty-pické
svérky Skl 1K.

Slavik, Vlachova: Bude doplnéno do TZ a kolejového planu.

- LISy ve spojkach (napf. vyh. €. 12-13) pozadujeme vlozit jako dlouhé a dilensky vyrobené.

Slavik: Bude doplnéno do TZ, v ramci kolejového planu a soupisu praci je s timto pocitano.

- Obé zhlavi v ZST Hru$ovany pozadujeme kompletné podbit (obé tratové koleje a spojky) a s vyb&hy min.
délky 50 m. V koleji €. 5 pozadujeme také jesté 50 m vybéh pfed obloukem navazujicim na vyh. ¢.19.
Kekely, Slavik: Podbiti obou zhlavi véetné spojek neni soucasti rekonstrukce (viz. problematika kolejového
feSeni ve stupni DUR).

Podbiti brnénského zhlavi bylo vysvétleno a akceptovano, do podbiti na vranovickém zhlavi bude
doplnéni smérova a vyskova uprava vyhybek €. 3, 5, 6 (nové ¢islovani) dopinéna v koleji é. 1 o min.
50m vybéhy.

- Vyusténi trativodu na terén pozadujeme odlazdit.

Kekely: Vyusténi trativod je Fe$eno standardné dle Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z.3.14, tudiz je
pocitano i s odlazdénim.

- Trativod pod vilec¢kovou koleji do YTONGu pozadujeme vést kolmo.

Slavik: Jako reSeni se jevi taky moznost vest trativodni vétev S30-S27 mezi kolejemi &.2 a 4 v protispédu
nivelety a ponechat vpravo koleje ¢.4 pouze vétev S40-S30, protoze dodatecny kolmy prechod pod koleji by
snizil vyustni vySku trativodni vyusti do jiz beztak mélkého pfikopu.

Reseni popsané v textu vyse, bude zapracovano

- Trativod u vyhybky 12 navrhujeme vést ze 8achty €. 23 do &. 24. a vynechat tak spojku mezi 22 a 24, ktera
vede Sikmo pod koleji.
Slavik: Navrhované rfeSeni Ize akceptovat.

- LISy tvaru 60E2 pozadujeme vkladat 6 dérové.
Slavik: Bude doplnéno do TZ a do Soupisu praci.

- VSechny vyhybky poZadujeme opatfit valeCkovymi stoliCkami a zamky proti putovani jazykd.
Slavik, Kekely: Viyhybky budou dovybaveny dle smérnice & 77 SZDC

- Do TZ a vykazu vymér pozadujeme zminit, ze pfed stavbou budou demontovany v§echny MIBy pro AVV a
uloZzeny na bezpe&né misto. Po ukonCeni vystavby budou zpé&t namontovany do koleje, véetné novych sad
upevnéni na jiné prazce, coz zajisti zhotovitel. Pfed zpétnou montazi MIBG musi byt provedeno jejich vyty-
&eni za U&asti zastupce AZD.

Slavik: Problematiku resi provozni soubor PS 01-28-01.2 Zst,HruSovany u Brna, ¢ast B, uprava AVV, kde
jsou zahrnuty demontaze i zpétné montaze MIB( pro AVV. Do TZ stavebniho objektu svrsku bude doplnén
pfislusny text ve smyslu vySe uvedeného.

- Do TZ doplnit tabulku vSech smérovych obloukl a tabulku zakruzovacich oblouku.

Kekely: Tabulka smérovych obloukl je souéasti vytycovaciho vykresu Zelezni¢niho spodku. Do TZ budou
doplnény jenom parametry oblouk( v hlavnich kolejich.

- Do tabulky novych vyhybek doplnit vzdalenosti nameznik( od jejich zacatka.
Kekely: Nebude doplnéno, kazdy nameznik je dan vytyCovacim bodem.

Vzdalenost bude zakétovana v kolejovém planu

- Do fezl v inundanénim uzemi poZzadujeme doplnit konkrétni fr. materialu u zasypu za gabionem a u podél-
ného vsakovaciho Zebra. Déle doplnit geotextilii mezi stezku a gabion a u vsakovaciho Zzebra mezi zasyp a
ornici tak, aby nedochazelo propadavani materialu.

Vlachova: VV pocita s gabiony v inundacnim tzemni, které budou obalené geotextilii. Frakce propustného,
nenamrzavého materialu neni upfesnéna, protoZe zhotovitel mize vybirat z vice variant.

Navrh vsakovaciho Zebra byl na zakladé doloZzeného hydrogeologického pruzkumu pro zasakovani
destovych vod schvalen a akceptovan, toto rfesSeni bude dale zpracované. Pro zasyp gabionové zidky
bude upresnéna trida zemin.
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- V mezistani¢nim useku od km 0,850 do km 1,000 pozadujeme vpravo zfidit pfikop tak, aby nedochazelo ke
splavovani a protékani skrz kolejové loze.

Vlachova: Odvodnéni koleje trativodem je dostate¢né. Bylo by nutné zridit zarubni zidku nebo tuto ¢éast
zpevnit gabiony kvuli mistnim pomérim. Navic vyusténi pfikopu by bylo problematické, muselo by dojit

k prfechodu pomoci svodu pod koleji.

Bude provéren navrh povrchového pfikopu s moznosti napojeni do nové navrZzeného trativodu.

- Ve stanici Zidlochovice poZadujeme otogit zemni plan mezi koleji 3 a druhym nastupistém tak, aby voda
mohla ztékat do trativodu.

Kekely: Bude projednano.
Detail byl ze strany pripominkovatele vysvétlen, poZadavek bude zapracovan.

- Betonovou desku v km 2,109 pozadujeme natfit asfaltovym natérem proti vihkosti a zakoétovat vzdalenost
horni hrany od paty kolejnice.
Vlachova: Pripominka bude zapracovana.

SO 50-17-01, Vystroj trati

- Za vyhybku &. 11 smérem na Zidlochovice pozadujeme staniénik se zadatkem kilometraze na Zidlocho-
vice. Rotschein : Bude dopInéno

- Stani¢nik 125,4 u 6. koleje by mél mit jiz stani¢eni zZidlochovické. Rotschein : Stani¢nik u 6.koleje bude
odstranén, aby nebyl matouci

- Pozadujeme zvazit, zda by nebylo lepsi ve stanici HruSovany, misto dvou rychlostnika 60 km/h km 125,954
a km 0,532, umistit jeden do km 125,4 vlevo od koleje 6 s dolni orientaéni Sipkou. Rotschein : Bude uprave-
no na zakladé vazby na zabzafr.

V. _mezidobi, po konferenénim projedndni pfipominek, byl doruéen tento poZadavek SZDC GR 012
(Ing. Stehlik): s ohledem na probéhlé projednani pfipominek stavby Modernizace a elektrizace trati
Hrusovany u Brna — Zidlochovice poZadujeme v ZST Hrusovany u Brna rychlostnik s ndvésti Tratovd
rychlost (60 km/h) v km 125,954 (u ndvéstidla L6) presunout k cestovému navéstidlu Sc6.

SO 03-16-02, Nastupisté

- V Zidlochovicich v km 2,650 dochazi ke styku toény prestupniho terminalu a nastupi$té. PoZzadujeme tento
fez dofesit. V navrhu se zda, Ze niveleta komunikace a nastupisté jsou jednotné. Pokud by tomu tak bylo,
pozadujeme doplnéni ochrannych sloupk, aby nemohlo dojit k pfipadnému najeti vozidel na nastupisté.
Kapoun: PFi¢ny fez v km 2,650 byl opraven podle Dokumentace pro provadéci stavby navazujici stavby
,Zidlochovice, prestupni terminél IDS, nekolejova &ast — éést A“. V misté fezu je navrzena okruzni kfizovat-
ka, jeji komunikace je lemovana silnicnim obrubnikem pfevySenym o 0,12 m a na néj navazuje délici zeleny
ostrivek v Sifce minimainé 1,00 m s pricnym sklonem smérem ke komunikaci (vySkovy rozdil ¢ini dalSich
0,09 m), na strané nastupisté je zeleny ostrivek lemovan chodnikovym obrubnikem pfevy$enym o 0,07 m.

Usek provozu infrastruktury (Ing. Jaroslav Macalka, tel.: 725 502 691)

Tato akce musi byt zafazena do roéniho planu vyluk na rok 2019. Zadatel si ve lhdtach stanovenych predpi-
sem D7/2 zazada o pfislusné vyluky.

Usek techniky (pani Michaela Rejmanova, tel.: 724 899 221, Ing. Tomas Sobota, tel.: 727 934 785)

PoZzarni ochrana

- SO-01-15-01, SO-01-15-03 a SO-02-15-01 - Bezpecnostni znacky a tabulky, NV &. 11/2002 Sb. bylo zru-
$eno a nahrazeno NV ¢&. 375/2017 Sb. - opraveno

- SO-01-15-02 zst. HruSovany u Brna, stavebni Upravy vypravni budovy - PHP, ve vypoctu se uvadi 2 ks
PHP, ale navrhuje se PHP praskovy s hasici schopnosti 21A umistit v DK, nutné upravit - opraveno

- SO-01-33-01 zst. HruSovany u Brna, PHS - pfistupovy prostor uréeny k zasahu IZS a nouzové vychody
musi byt oznaceny bezpecnostnimi znackami - dopinéno do textu. Nejsou FeSeny pfistupové komunikace k
PHS a pfipadné nastupni plochy pro sloZky IZS - doplnéno do textu.

Vlecky
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Pouze upozorfiujeme na skuteénost, Ze v zajmové oblasti se nachazi nasledujici viecky:

- €. 5092 ,ZEMPOMARKET a.s. HruSovany u Brna“ zausténou do drahy celostatni v Zst. HruSovany u Brna,
z koleje €. 10, koncem vyhybky €. 14, v km 125,514. Vlastnikem i provozovatelem vle¢ky byla spoleCnost
ZEMPOMARKET a.s. Bec¢vary, 281 43 Becvary. 31. 12. 2014 byla vlecka prodana jinému maijiteli. Vlecka
bude zruSena a vyhybka €. 14 bude nahrazena kolejovym polem.

- €. 5093 ,YTONG Hrusovany u Brna“ zausténou do drahy celostatni v zst. HruSovany u Brna, z koleje €. 6a,
koncem vyhybky €.9, v km 125,315. Vlastnikem je Xella CZ, s.r.o., jejim provozovatelem JOANNES s.r.o.,
Bezru€ova 555, 251 64 Mnichovice (kontaktni osoba, JUDr. Jan Zenkl - jednatel, tel. 603 425 303).

Majetkové oddéleni (pani Katefina Katriakova, tel.: 602 758 793)

V blizkosti trati evidujeme nékolik najemnich smluv. V pfipadé zasahu vlivem stavebnich praci je nutné v€as
upozornit najemce a popf. ngjemni smlouvy ukoncit nebo pozastavit.

PFilohou tohoto dopisu je vyjadieni Useku Fizeni provozu ze dne 9. tnora a vyjadfeni SON Brno ze dne 12.
unora.

S pozdravem

Ing. Miroslav Kone¢ny
feditel Oblastniho reditelstvi Brno

Pfilohy

PFiloha 1 — vyjadieni Useku Fizeni provozu
Pfiloha 2 — vyjadifeni SON Brno
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

—\ A
s 52 D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Zde dne: 23.1.2018 At A

Nase zn.: 16986/2018-SZDC-GR-06 gttzt‘::';:igsag:z‘algevychod
Vyfizuje: Ing. Zeman Nerudova 1

Telefon: 972 246 430

Mobil: 702 209 232 772 58 Olomouc

E-mail: ZemanA@szdc.cz

Datum: 14. 2. 2018

Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice — stanovisko 06

Obdrzeli jsme k pfipominkam dokumentaci pro stavebni povoleni vy$e uvedené stavby, ke které mame na-
sledujici pfipominky.

Zivotni prostiedi (zpracovala Ing. Eva Schornikova, tel.: 725 953 493)

B.1 Souhrnna technicka zprava

B.10.1.

str. 6: Vhledem k tomu, Ze se stavba nachazi v zaplavovém uUzemi, pozadujeme pfedlozit havarijni a
povodnovy plan jiz v této fazi (DSP).

Bude dolozeno.
Havarijni a povodriovy plan byl postoupen zpracovateli pfipominek

str. 6: Pozadujeme predlozit rozhodnuti o povoleni ke kaceni jiz v této fazi. Dle soucasné platné
Upravy § 8 odst. 6 zak. &. 114/1992 Sb. je povinné toto rozhodnuti ziskat jiz ve fazi tzemniho fizeni.

V dobé, kdy byla zpracovana pripravna dokumentace, tato uprava jesté neplatila. Povoleni ke kaceni
Je vyrizovano v této fazi pfipravy stavby (projekt).

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostredi

str. 26: Odstranit vétu: Déle je tfeba se Fidit Smérnici SZDC &. 96 pro nakladani s odpady z 1.2.2012
véetné jejich zmeén ¢. 1 — 4 s platnosti od 14.11.2016.

Smérnice SZDC &. 96 je predpis uréen pouze pro vnitini potfeby SZDC, nutné informace pro
zpracovani dokumentace jsou infiltrované do VTP.

Bylo opraveno.

str. 26: PoZadujeme opravit neplatnou vyhl. &. 294/2005 Sb. (nyni je v platnosti vyhl.
€. 387/2016 Sh.) a zapracovat zmény v celém rozsahu dokumentace.

Viyhlaska 294/2005 Sh. je stale v platnosti, vyhlaSka ¢. 387/2016 Sbh. je jeji novelou.
Bude uvedena spravna vyhldaska dle platné legislativy

str. 28: Odstranit odkaz na Smérnici SZDC &. 96: ..(podle pfilohy &. 4 ke Smérnici SZDC &. 96 pro
nakladani s odpady).

Bylo opraveno.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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str. 29: Upozorfiujeme, Ze pouzité dfevéné prazce, které nebudou slouzit opétovnému pouziti k
puvodnimu ucelu, je mozné vyuzit pro jiny ucel nez plivodni dle podminek a omezeni stanovenych v
pfiloze XVII, polozce 31, odst. 2¢ Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1907/2006 o
registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek (nafizeni REACH), v platném
znéni. PoZadujeme uvést do textu.

Bylo opraveno.

str. 30: Uvedeno, Ze vytéZzené mnozstvi Stérkového loze, které nebude vyuzito ve stavbé, bude
odvezeno k recyklaci a na skladky mimo uzemi stavby. Je skuteéné pocitano s recyklaci Stérku?
Pokud ano, z dokumentace musi byt patrné, kde bude zakladna umisténa. Z umisténi vyplyva i
pfipadna nutnost zpracovani rozptylové studie.

Bude upresnéno — recyklace bude provedena na stacionarni recyklacni zakladné. S mobilni
recyklacni zakladnou neni ve stavbé uvazovano.

B.10.5. Hlukova studie

str. 10: Upozorfiujeme, Ze dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostfedi (platny od 20.10.2017) Pfilohy H se emisni parametry v pfipadé navySeni hodnoty o vice
nez 2 dB posuzuji ve vzdalenosti 25 m od osy blizsi koleje. Pozadujeme zohlednit.

Dle pozZadavku O15 budou pouZity jini intenzity dopravy pro rok 2000/20001, bude tedy
pfehodnocen narok na SHZ. Bude postupovano dle uvedeného metodického pokynu.

str. 10: Zdlvodnéte pro¢ pro zjisténi stavajiciho stavu dopravy byl pouzit grafikon 2014/2015.
Jedna se o preklep, byl pouzit grafikon 2017/2018 (viz str. 7). Bude opraveno.

str. 15, 19: Vzhledem k novelizovanému NV 272/2011 Sb. je v ramci navrhu IPO vedle vymény oken
nutné souc€asné instalovat i jednotky zajiStujici umélé vétrani (vyjma dopravnich staveb). Pred
navrhem IPO bude provéfena moznost vétrani do prostoru nevyznamného z hlediska pronikani
hluku (od IPO by bylo pfipadné upusténo).

Bude doplnéno do hlukové studie.

str. 16: Odstranit cely odstavec: 7.4. Staniéni rozhlas a zabezpecovaci zafizeni
Dle § 30 odst. 2 zak. ¢&. 258/2000 Sb. se zvuk z uvedenych zafizeni nepovazuje za hluk, proto se na
né nevztahuji hygienické limity.

Bylo opraveno.

H. Doklady

str. 15: Do této &asti pozadujeme vloZit samostatnou podslozku Zivotni prostfedi, ve které budou obsazeny
veskeré souviseji doklady (souhlas s trvalym odnétim pady ze ZPF — M&U Zidlochovice, odbor Zivotniho
prostfedi, zavazné stanovisko k zasahu do ochranného pasma lesa, stanovisko dle § 45i zak. &. 144/1992
Sb., souhlas vodopravniho Ufadu ve smyslu § 17 vodniho zakona, atd.).

Sanderova: bude doloZeno

Kolejové fesSeni (zpracoval Ing. Miroslav Velis, tel.: 724 578 493)

K navrzenému technickému feSeni nemame pfipominek.

V zst. Zidlochovicich (situace Zel. svrdku i koordinaéni situace) je konec nastupisté u koleje &. 3
v kolizi se stavbou terminalu (pravdépodobné pristieSek). Vzhledem k absenci fezu v tomto misté
neni zfejmé, zda nedochazi k zasahu do prostoru nastupi$té. Zadame provéfit koordinaci obou
staveb a kolizni misto popsat.

Kekely: Bude provéreno
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Stavba modernizace byla koordinovdna se zamérem Terminadlu, bylo provéreno, ze ke kolizi
nedochazi, pristfeSek je Ffesen v ramci stavby termindlu, v situaci dochazi k prekryti kresby
dlazby(ktera je feSena v ramci modernizace) a samotné stresni ¢asti pristfesku (tento je Fesen

v stavbé teminalu)

Dopravni technologie (zpracoval Ing. Ale§ Zeman, tel.: 702 209 232)

e Bez pfipominek.

Pozemni objekty (zpracoval Ing. arch. Pavel Andrst, tel.: 724 951 970)

e Bez pfipominek.

Elektricka trakce (zpracoval Ing. Milan Zednik, mob.: 601 102 272)
e Bez pfipominek

Zabezpecovaci zafizeni (zpracovatel Bc. Radek Kubec, tel: 972 246 125)
o Bez pfipominek

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pripravy staveb
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